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Verklarende woordenlijst/definities

Afkortingen

AGIV Agentschap voor Geografische Informatie Vlaanderen

ANB Agentschap vooNatuur en Bos

ANSES 1 3SYyO0S yIFriA2ylI S RS aSOdzNAGS &l yAll ANB

ASP Avondspits

APU Auxiliary Power Unit

AQG Air Quality Guidelines

ATO Agentschap voor Territoriale Ontwikkeling

ATSDR Agency fofToxic Substances and Disease Registry

BAC Brussels Airport Company NV

BOD Biochemical Oxygen Demand (Biochemisch zuurstofverbruik)

BRV Besluit Vlaamse Regering

BS Belgisch Staatsblad

BTEX Benzeen, Tolueen, Ethylbenzeen, Xyleen

BTEXN BenzeenTolueen, Ethylbenzeen, Xyleen, Naftaleen

BWK Biologische Waarderingskaart

Ciw Codordinatiecommissie Integraal Waterbeleid

COD Chemical Oxygen Demand (Chemisch zuurstofverbruik)

DABM Decreet Algemene bepalingen Milieubeleid

DGLV Directoraatgeneraal Luatvaart

DOV Databank Ondergrond Vlaanderen

EASA EASA European Union Aviation Safety Agency

EFSA Europese Autoriteit voor Voedselveiligheid

GAW Gezondheidskundige Advieswaarden

GPU Ground Power Unit

GRUP Gewestelijk Ruimtelijkitvoeringsplan

GRS Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan

HBM Human biomonitoring

HOT Holdover Time

HPG Historisch permanente graslanden

HvJ Hof van Justitie van de Europese Unie

ICAO De International Civil Aviation Organization

IMJV Integraal Milieujaarverslag

IT Interim Target

IVON Integraal Verwevingsen Ondersteunend Netwerk

IWB Integraal WaterBeleid

KRLW Kaderrichtlijn Water

KWO Koude Warmte Opslag

Lags A-gewogen geluidsdrukniveau dat gedurende 95% van de observatietijd overschredel
wordt. Dit niveau is karakteristiek voor het steeds aanwezige geluid.

Laeg Equivalent Geluidsniveau

Laeg,24u Equivalent Geluidsniveau over 24 uur

Lday Het Agewogen gemidelde geluidsniveau over lange termijn is, als gedefinieerd in ISO
19962:1987, vastgesteld over alle dagperioden van een jaar

Lden Lawaai Day Evening Night (gebruikt in Nederland)

Levening Het Agewogen gemiddelde geluidsniveau over lange termijalssgedefinieerd in 1ISO
19962:1987, vastgesteld over alle avondperioden van een jaar

Lnight Het Agewogen gemiddelde geluidsniveau over lange termijn is, als gedefinieerd in IS
19962:1987, vastgesteld over alle nachtperioden van een jaar

Lsp Specifi& Geluid

m.e.r. Milieueffectrapportage (de procedure)
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MER Milieueffectrapport. In dit geval een projeSiER

MINAplan Milieu en Natuurplan

MKBA Maatschappelijke kostebaten analyse

MKN Milieukwaliteitsnorm

MOW Mobiliteit en Openbare Werken

MRO maintenance, repair and overhaul airplanes

MTBE Methyl-tert-butylether

NEC ichtlijn National Emission Ceilinrgchtlijn

NM Nautical Mile (zie ook definities luchtvaarttermen)

OEHHA Office of Environmental Health Hazard Assessment

OSP Ochtendspits

OSPM Operational Street Pollution Model

oV Openbaar vervoer

OVAM Openbare Vlaamse Afvalstoffen Maatschappij

OovD Decreet van 25 april 2014 betreffende de omgevingsvergunning of
Omgevingsvergunningsdecreet

PAE Personenautoequivalent

PAK Polycyclische aromatische koolwaterstoffen

ppm Parts per million

PPRTV Provisional PeeReviewed Toxicity Value

PRSVB Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan ViaaBmabant

RIVM Rijksinstituut vooNolksgezondheid en Milieu

RMP Regionale mobiliteitsplannen

RUP Ruimtelijk Uitvoeringsplan

RSV Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen

RVM Regionaal verkeersmodel

RvS Raad van State

SBZ Speciale BeschermingsZone

SRM Nederlandse StandaaiRekenmethode

PAX Passagiers

TAW Tweede Algemene Wateraanpassing. Referentiehoogte waartegenover hoogtemeting
worden uitgedrukt.

TDI Tolerable Daily Index

TLV Threshold Limit Values

TOC Total organic carbon

US EPA United State€nvironmental Protection Agency

VEN Vlaams Ecologisch Netwerk

VITO Vlaamse Instelling voor Technologisch Onderzoek

VLAREBO Vlaams Reglement inzake Bodemsanering

VLAREM Vlaams Reglement inzake Milieuvergunningen

VLM Vlaamse LandMaatschappij

VLOPSnodel | Vlaams Operationeel Prioritaire Stoffemodel

VMM Vlaamse Milieumaatschappij

WGO/WHO | Wereld Gezondheidsorganisatie/World Health Organization

(R)WZI (Riool)waterzuiveringsinstallatie

4723913045- MERHernieuwingOmgevingsvergunning Luchthaven Brussel Nationsals-
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Definities luchtvaarttermen

Aanlomst- vertrekcurb

Locatie waar vanuit de frontparking de hoofdterminal kan betreden worden. [
is een autovrije zone.

Apron

Een vliegtuigstandplaats of Apron is het gebied van de luchthaven waar de
luchtvaartuigen worden geparkeerd, uitgeladengaefladen, bijgetankt, passagier
aan boord gaan of onderhouden.

Avondvluchten

Voor geluidsberekeningen: Vluchten tijdens de periode 19.00 h tot 23.00 h

Auxiliary Power Unit (APU

Kleine straalmotor, gebruikt voor het leveren van elektriciteit, het meeiu
opstarten van vliegtuigmotoren en het op druk brengen van de pneumatische
systemen in het vliegtuig.

Brussels Airport Company
NV

Als uitbater van de luchthaven Brus$é&tionaal, is het de opdrachtgever van
deze studie.

Charters

Een vervoermiddel (idit geval een vliegtuig) dat door een touroperator is
gehuurd en dat geen vaste dienstregeling heeft.

Contact gate

Poort die via een loopbrug rechtstreeks toegang geeft tot een vliegtuig

Dagvluchten

Voor geluidsberekeningen: viuchten tijdensmriode 07.00 h tot 19.00 h

Operationeel: vluchten tijdens de periode 6.00 h en 23.00 h.

Dubbel taxiwegsysteem

Taxiwegsysteem dat beweging in twee richtingen tegelijkertijd toelaat
(aankomend / vertrekkend)

Full service airlines

Fullservice airlines wzorgen lijnvluchten waarbij alle diensten zijn inbegrepen
OO0 GSNAY3IT oF3IFIASIXU

Gate

Poort die toegang geeft tot de vliegtuigen
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General aviation

Deel van de burgerluchtvaart dat niet valt onder het geregeld vliegverkeer
(lijinvluchten en charters). Het gahier 0.m. over zakenvluchten, trainign
sportvluchten.

Holdover Time

De "holdover time" (HOT) beschrijft de zogenaamde beschermingstijd tegen
herijsvorming, d.w.z. de periode vanaf de eerste besproeiing van de
vliegtuigoppervlakken in het kader van het ijsbestrijdingsprocesdidg) tot het
opstijgen van het vliegtuig. Binnen dit tijdsbestek mag zich geen ijsvormende
verontreiniging ophopen op de aerodynamisch kritische gebieden.

Home carrier

Luchtvaartmaatdeappij met thuisbasis op de luchthaven

Hoofdstuk 2 vliegtuigen

Bepaald type vliegtuigen volgens de ICAO bijlage 16. Hoofdstligg2uigen zijn
subsonische straalvliegtuigen die moeten voldoen aan de voorwaarden van
hoofdstuk 2 voor 1997. Dit type viiagh 3 Sy 62 NRG F f & Wt |
zijn uitgefaseerd binnen EU sinds 2002.

Hoofdstuk 3 vliegtuigen

Bepaald type vliegtuigen volgens de ICAO bijlage 16. HoofdstliggBuigen zijn
grote propellervliegtuigen die moeten voldoen aan de voorwaardam v
hoofdstuk 4 (198%, 2005)

HRS

Hydrant Refuelling System: systeem van pijpleiding voor brandstofvoorzienin
van vliegtuigen, uitgebaat door Hydrant Refuelling System NV.

Hubfunctie

Een airline hub is een luchthaven die door een luchtvaartmaatschappiit
gebruikt als een transferpunt om passagiers naar hun eindbestemming te
ONBy3ISyaed 1 SG YIFHI{1G RSSt dzald SFy SS
passagiers die niet rechtstreeks op hun bestemming geraken, kunnen
2OSNE G LIISY ©  koppidd 424 eehh int@opntin@htaalnetiesk en d
aanwezigheid van een horarrier.

H-zinnen

H = Hazard en P = precautionaBgevaar en voorzorgsmaatregelaanduidingen
volgens een gestandaardiseerde indeling

I/C verhouding

De verhouding tussen deerkeers)intensiteit en de capaciteit van de weg

ICAO Aerodrome
Reference Code

De ICAO Aerodrome Reference Code is een tweedelige categorisering van
vliegtuigtypes die het eenvoudiger maakt om vast te stellen of een bepaald
vliegtuig gebruik kan maken naen bepaald vliegveld. De code is opgenomen
ICAO Annex 14. De code bestaat uit twee elementen: de eerste is een nume
code gebaseerd op de referentie veldlengte (de minimale veldlengte die vere
voor de start bij de maximale gecertificeerdarsmassa, op zeeniveau, onder
omstandigheden van de internationale standaardatmosfeer in windstille
omstandigheden en met een hellingshoek van nul graden), waarvoor vier
categorieén bestaan:

1: referentie veldlengte < 800 m

2: 800 mg 1200 m

3: 1200 ng 1800 m

4:>1800 m

De tweede is een lettercode gebaseerd op een combinatie van de spanwijdte
het vliegtuig en de spanwijdte van het buitenste landingsgestel.

A: spanwijdte < 15 m (vb: PiperBA, Cessna 404 Titan)

B: 15 m¢ 24 m (vb: Bombardier Regionsdt CR200)

C: 24 m 36 m (vb: Airbus A320, Boeing #300)

D: 36 mg 52 m (vb: Boeing 767 series)

E: 52 m; 65 m (vb: Boeing 777 series, Boeing 787 series, Airbus A330 series
F: 65 m <80 m (Boeing 748, Airbus A38600)
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Lagekostenluchtvaart
maatsdappij

Eenlagekostenluchtvaartmaatschapjsj een luchtvaartmaatschappij die volgen
het no frillsconcept werkt, waarbij de overheadkosten laag gehouden worden
de extra diensten niet bij de prijs zijn inbegrepen

LTO = landing and taladf

LTOcyclus (Landing and taladf cyclus), zoalgedefinieerd door ICAO beschrijft
de aankomst en vertrekcyclus van een vliegtuig op een luchthaven tot een h¢
van 3000 voet en bestaat uit de fases: nadering/landing, taxién in en uit en
opstijging/uitklimmen.

turnaround: de tijd die een vliegtuig naglheeft om te landen en opnieuw op te
stijgen.

Luchthaven Brussel
Nationaal

Synoniemen: Brussels Airport / de luchthaven/ de luchthaven van Zaventem

Multimodaal platform

Multimodale platformen zijn locaties waar verschillende wijzen van transport
geintegeerd worden

MRO

MRO in de luchtvaart verwijst naar de specifieke reparatie, service of inspect
van een vliegtuig. De praktijk omvat alle onderhoudsactiviteiten die worden
verricht om de veiligheid en luchtwaardigheid van een luchtvoertuig te
waarborgen

Nachtvluchten

Voor geluidsberekeningen: viuchten tijdens de periode 23.00 h tot 07.00 h.
Operationeel: vluchten tijdens de periode 23.00 h tot 06.00 h.

Narrowbody

Narrowbody vliegtuigen zijn kleinere passagiersvliegtuigen met een typische
rompdiametervan 3 tot 4 meter, met 2 tot 6 passagiers per rij.

Nautical Mile (NM)

Lengtemaat die gebruikt wordt in de luchtvaart en gelijk is aan precies 1852
meter.

Passagier Een persoon wordt als passagier geregistreerd in een bepaalde luchthaven g
ervertrekt, landt of passeert als trandiransferpassagier.
Pier Langwerpig gebouw waar vliegtuigen aan weerszijden kunnen parkeren. Dit

gebouw sluit aan bij de terminal.

Personenautoequivalent

Een Personenautoequivalent is een meeteenheid die worlbitigkt bij het
bepalen van de intensiteit of capaciteit van een weg.

QC / quota counts

58S ANRP20GKSAR aljd2dGl O2dzyda¢ ov/ o f
akoestische impact van een vertrekkend of landend vliegtuig op de omgeving
tussen verschiende vliegtuigen. Daartoe wordt aan elke vliegtuig een

vermenigvuldigingsfactog(ota counj toegekend (op basis van de officiéle
gegevens, vervat in de akoestische certificatie van het vliegtuig). De sommat
van het aantal vluchtbewegingen (landingftrek), vermenigvuldigd met de

guota countover een bepaalde periode, gecorrigeerd met een straffactor voo
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vluchten die uitgevoerd worden in de nacht en de avondperiode, geeft een bg
van de geluidsdosis die de buurt ondergaat.

Remote stands

Standplaasen voor vliegtuigen die niet gelegen zijn aan een contact gate.

Runways Start en landingsbaan

Schengefzone Burgers van de lidstaten die het verdrag van Schengen hebben ondertekend
hebben geen visum nodig om binnen de Schengenruimte te reizeneéftet
visum voor eender welk Schengenland kan men vrij in de Schengenruimte re

Slot Eenslotis een tijdstip waarop een vliegtuigmaatschappij een bepaalde opera

(opstijgen of landen) mag plannen op een gecodrdineerde luchthaven.

Standplaatsen of ands

Afgebakende parkeerplaatsen voor vliegtuigen.

Star Alliance Luchtvaartalliantie bestaande uit 26 luchtvaartmaatschappijen

Taxitijd Tijd die een vliegtuig nodig heeft tussen het vertrek / toekomen aan de gate ¢
het opstijgen / landen.

Taxiwegentaxiways Wegen die gebruikt worden voor het taxién tussen de gate en de runway.

Terminal Het gebouw waar de passagiers toekomen en vertrekken op de luchthaven g

dat aansluit bij de luchthavenfaciliteiten vopassagiersvliegtuigen.

Transferpassagier

Transferpassagiers hebben niet de luchthaven Breida@bnaal als bestemming
maar stappen er over op een vliegtuig dat hen naar hun bestemming brengt.

Transitpassagier

Eenpassagiedie met een doorgaandewtht op de luchthaven aankomt en
daarna met hetzelfde vliegtuig van de luchthaven terug vertrekt.

Turnaround

Tijd die een vliegtuig nodig heeft om na het landen opnieuw op te stijgen.

Vliegbewegingen

Landen of opstijgen

Widebody

Widebody vliegtuigen zijgrote vliegtuigen met een rompdiameter van meesta,
tot 6 meter. Hierdoor kunnen 7 tot 10 passagiers naast elkaar plaats nemen.
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1 Inleiding

1.1

1.2

Doel van de nietechnische samenvatting

Dit is de niettechnische samenvatting van een milieueffectrapport, m.a.w. een beknopte

samenvatting van het eigenlijke milieueffectrapport bestemd voor publiek en stakeholders. Een
milieueffectrapport is een openbaar document waarin de milieueffectenagnplanproces of project

en de eventuele alternatieven voor dat planproces of project, worden onderzocht. Het
milieueffectrapport beslist niet of het project of planproces een vergunning krijgt, dit wordt beslist

door de vergunningverlener die hierbij rking houdt met milieueffectrapport.

De niettechnische samenvatting heeft als doel om aan publiek en belanghebbenden de relevante
informatie uit het milieueffectrapport van het project of plan te communiceren en hiermee de
publieke participatie in het wgunningsproces te bevorderen. Voor de uitgebreide technische
informatie moet u het eigenlijke milieueffectrapport raadplegen.

Aanleiding voor het MER

Luchthavenuitbater Brussels Airport Company NV (BAC) wenst de bestaande milieuvergunning voor
het uitbaten van een vliegveld metjn start- en landingsbanen, zijnde luchthaven Brussel Nationaal,

0S KSNYyASdzeSyYy 06aVYAf AR dasiNiBEgvygoy deye Verniebinontyvdsden opkr ¢ 0 @
enkele bijkomende vergunningsrubrieken meegenonen.

De uitbating van de luchthaven Brusd&tionaal werd vergund bij een milieuvergunning klasse 1
conform rubriek 57- Vliegvelden van bijlage 1 VLAREM I: dossier nr/AMVC/04A06/00637
(milieudatabank 68637/1012). Deze vergunning loopt van 8 juli 2004 en is geldig tot 8 juli 2024. De
vergunning omvat het verder uitbaten van het vliegveld gelegen Luchthaven Brussel Nationaal te 1930
Zaventem, 1820 Steenokkerzeel, 1830ckiagen, 3070 Kortenberg. De vergunning heeft als voorwerp
een vliegveld met drie staren landingsbanen resp. 0-25R van 3.638m, 07&5L van 3.211m en 01

19 van 2.984 m. In het licht van de voortzetting van de activiteiten van de luchthaven Byassekal

dient een hernieuwing van deze vergunning aangevraagd te worden. Hoewel hiervoor in principe geen
MERplicht geldt, wordt door de initiatiefnemer verkozen om hiervoor toch een prepER op te
maken om de mogelijke impact in beeld te brengen.

Inpriy OALIS 2Y@I i RS @SNBggtyMmYAO&IRyRy, BNGD Mekidhien p T
proefdraaien van vliegtuigen. Echter omvat de exploitatie van de luchthaven een groter geheel aan
activiteiten, die evenwel in afzonderlijke vergunningen opgenoman Iij het kader van het MER
worden volgende activiteitenok mee opgenomen in de scope van het effectenonderzoek

- Exploitatie terminalgebouwen

- Installaties verbonden met starten landingsbanen (vliegtuigstandplaatsen, onderstations,
proefdraaizone,X 0

- Vliegtuigactiviteiten op apronzijde (stationeren van een vliegtuig op de stand, passagiers
ONI OKGIl FKIFYRSEfAY3aZ ONIYRAG2FHSNRSEAYyIIT Xdo

Brussels Airport heeft de ambitie om een volledig geconnecteerd economisch centrum te zijn en dit
vanuit de doedtelling om de beste luchthaven van Europa te word®@m deze ambitie verder te

1Ly @22NI A33ISYR a9w 62NRG RAG alYSy o6Sy2SYR fa WRS 2Y3SOAy
relevant is om een specifieke vergunning te benoemen.
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zetten in de toekomst, vraagt de luchthavenuitbater een hernieuwing van de bestaande
milieuvergunning, met als doel een klassieke omgevingsvergunning van onbepaalde duur.

Tevens voorziet Brussels Airport in de komende periode enkele nieuwe infrastructuurprojecten,
namelijk optimalisatiengrepen op het vliegveld, de uitbreiding van de hoofdterminal en de realisatie
van een intermodale Hub. Deze worden ook in de scope varffeitenonderzoek opgenomen.

Toetsing aan de MERlicht

De activiteiten en inrichtingen waarvoor de initiatiefnemer een proj@d&R moet opmaken, zijn
opgesomd in de bijlagen van het projedERbesluit.

In bijlage | van het projediERbesluit is de volgnde rubriek opgenomen.
Rubriek 8) Aanleg van vliegvelden met een stmtlandingsbaan van ten minste 2.100 m.
BACvoegteenMER toeaan de hervergunningsaanvraag voor alle stantlandingsbanen

Dit omdat BAC het belangrijk vindt om in alle transparantie de potentiéle impact op het milieu en
hinder naar de omwonenden van de actuele exploitatie op wetenschappelijke wijze in kaart te
brengen door onafhankelijke MEd®skundigen.

Samengaand met deelvergunningsaanvraag voorziet Brussels Airport in de nabije toekomst tevens
enkele projecten (wijzigingen en aanpassingemp.b.t. de optimalisatie van de bestaande
infrastructuur die deze infrastructuur evenwel niet structureel veranderen. Hiervoor zalante
vergunningsaanvragen (eventueel met nieuwe MER indien-MiERtig) gedaan worden.

Verloop van de MERrocedure en situering in de vergunningsprocedure

Aanmelding en verzoek tot scopingsadvies

Het dossier werd opgestart door middel van de opmaakhet indienen van een aanmelding,
gecombineerd met een verzoek tot scopingsadvies.

De aanmelding betreft de melding van de initiatiefnemer met het voornemen om een pidiegt op

te stellen aan de dienst MER. Bij de aanmeldiegdvwdoor de initiatiefnemeeen verzoek tot advies

over de te verstrekken informatie gevoegd (i.e. het zogenaamde scopingsadvies). De inhoud van dit
verzoek, samen met de inhoud van de aanmelding, betreft een voorstel van de inhoud van het project
MER en de methodologie.

Bij een veroek tot scoping bezorgt departement Omgeving, team MER de aanmelding aan de
bevoegde adviesinstanties (administraties, overheidsinstellingen en openbare besturen) die op basis
van de geografische ligging van het project en van de mogelijke te verwachterealijke effecten
geselecteerd worden. De geraadpleegde adviesinstanties bezorgen hun advies aan het team MER
binnen de 30 dagen. Als het advies niet tijdig wordt verleend, dan wordt de procedure voortgezet.

Het team MER neemt een beslissing over denaglding en bezorgt haar beslissing uiterlijk binnen
een termijn van 60 dagen na de datum van ontvangst van de aanmelding aan de initiatiefnemer.

De aanmelding en verzoek om scopingsadvies werd bij team MER ingediend op 10/03/2022. Het Team
MER vroeg advien bij de administraties en openbare besturen. Het dossiernummer PR 3448 werd
toegekend. Er werd een overleg georganiseerd over de aanmelding en de ontvangen adviezen op
19/05/2022. Het scopingsadvies werd ontvangen op 29/06/2022.
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1.5

16

Opmaak projectMER met tissentijdse overlegmomenten

De erkende MEReskundigen maken het projeMER op, conform de inhoud van de aanmelding en
rekening houdend met het scopingsadvies. Bij de opmaak van het MER worden de richtlijnenboeken
als referentiekader gehanteerd.

Er werd en ontwerpMER, met vraag om een 2e scopingsadvies, ingediend bij de bevoegde
administratie op 21/12/2022. Op 16/02/2023 werd een overleg georganiseerd met de betrokken
instanties ter bespreking van de uitgebrachte adviezen. Op 13/03/2023 werd een 2agsabiies
(betekend op 10/03/2023) overgemaakt aan de initiatiefnemer en de erkende-désSkRundigen.

Voorliggend document is de Ni@echnische samenvatting van het projdER die ter goedkeuring
wordt ingediend samen met de omgevingsvergunningsaanvteagieuwing rubriek 57, rekening
houdend met de adviezen zoals geformuleerd in 8g&pingsadvies.

Wijzigingen ten opzichte van het aanmeldingsdossier en het ontw@mneject-MER

De beschrijving van het realistisch toekomstscenario, zoals opgenomen in het eerdere
aanmeldingsdossier en het ontwegojectMER van december 2022, werd bijgesteld naar aanleiding
van voortschrijdend inzicht in de ontwikkelingen van de markt en luchtvaar

Overleg en participatie

Op 19/05/2022 werd een overleg georganiseerd ter bespreking van de adviezen met de
initiatiefnemer, adviesinstanties en het Team MER.

Op 16/02/2023 werd een overleg georganiseerd ter bespreking van de adviezen op het ontwerp
projectMER met de initiatiefamer, adviesinstanties en het team MER.

Er werden in het voorjaar van 2023 infomomenten georganiseerd door de initiatiefnemer, namelijk
een toelichting inzake het ontwesprojectMER aan de overlegcommissie en een webinar inzake het
ontwerp-projectMER vor de omwonenden en belangstellenden.

Tijdens het openbaar onderzoek in kader van de omgevingsvergunningsaanvraag zal het publiek de
mogelijkheid krijgen om haar inspraakmogelijkheden te doen gelden met betrekking tot het ontwerp
projectMER.

Gegevens viade initiatiefnemer

De initiatiefnemer voor dit projeeMER is:

Brussels Airport Company NV (BAC)

Met zetel te BluePoint Brussels, A. Reyerslaan 80, 1030 Schaarbeek,

Met exploitatiezetel te Luchthaven Brusgéhtionaal 1M (Compass gebouw) , 1930 Zaventem
Ondernemingsnummer0890.082.292

Contactpersoon: Christel Vandenhouten

Email: infoenvironment@brusselsairport.be

Team van deskundigen

Het team van deskundigen staat in voor de opmaak van het prdjEdR. Hiervoor wordt voor een
belangrijk deel gesteund op gegevens aangeleverd door de opdrachtgever. De cotrdinatie gebeurt
door GertPauwels. De deskundigen zijn in onderstaande tabel aangegeven.
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Alle deskundigen zijn erkend voor onbepaalde duur.

Tabell-1: Team van MEReskundigen

Deskundige

Gert Pauwels

Jan Baeten

Koen Slabbaert
Dirk Dermaux
Kristof Goemaere
Paul Arts

Cedric Vervaet

Guy Putzeys

Marijke
Verhasselt

Ulrik Van Soom

Disciplines

Codrdinatie

Bodem

Water

Mobiliteit

Mobiliteit

Lucht

Biodiversiteit
Mensruimtelijke aspecten

Landschap,
archeologie

bouwkundig

Geluid

Klimaat

Mensgezondheid

erfgoed

€

Erkenningsnummer
LNE/ERK/MERCO/2019/00003
MB/MER/EDAG50
MB/MER/EDAS50-B
MB/MER/ED/808
MB/MER/EDAB05
MB/MER/EDA645/V?2
MB/MER/EDA736
MB/MER/EDA/664

MB/MER/EDA/6498/1

MER/EDA/393/2
ERK/MER/2019/00003

EDA351

Deze deskundigen werden bij de opmaak van dit MER ondersteund door verschillende andere

medewerkers van Antea Group, met name:

- Pieter Meewis, adviseur (algemene ondersteuning, ondersteuning disciplines bodem, water,

landschap, mens)

- Ines Damen, adviseuotidersteuning discipline mobiliteit)

- Koen Slabbaert, MEReskundige mobiliteit (ondersteuning discipline mobiliteit)

- Dominique Cornelisseqadviseur (ondersteuning discipline biodiversiteit)

De opmaak van dit MER wordt tevens begeleid door deskundigerdeanitiatiefnemer Brussels

Airport Company, voor bijvoorbeeld het aanleveren van technische detailinformatie

- Christel VandenhoutenHead of Sustainable Development

- Bart Cuyperg Compliance Manager Environmentjlieucoérdinator

- Gert Geentjeng Susainability Manager (Noise & Air Quality)

Bij de opmaak van dit MER werd tevens beroep gedaan op enkele externe gespecialiseerde partijen,

met name:

- VITO: modellering luchtemissies-ignissies, depositie

- TO70: modellering geluidsemissies vliegtuigen
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2.1

Projectbeschrijving

Algemene situering projectgebied

De luchthaven Brussé#lationaat ligt in VlaamsBrabant (Vlaams Gewest) op het grondgebied van de
gemeenten Zaventem, Machelen, Steenokkerzeel en Kortenberg De luchthaven ligt ten noordoosten

van Brussel, op ca. 1 km van de grens met het Brussels Hoofdstedelijk Gegesta-1).
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Figuur2-1: Situering Brussels Airport

Het projectgebied van voorliggend projeMER bestaat uit de luchtA 2RS 62 F al ANBARSE
start- en landingsbanen, de taxibanen, de aprons,... zich bevinden) en bepaalde (gedeeltelijk)

toegankelijke zones (terminal en landside restricted). Tevens maken ook het Brucargowachtbekken en

de geluidswdén tussen hetluchthavendomein en de woonzone van Steenokkerzeel deel uit van het
projectgebied. De site van Brussels Airport wordt hieronder weergegeven op een recente orthofoto

(Figuur2-2) en op de topografische kaafiguur2-3). De aanduiding van het projectgebied in dit MER

is ruimer dan de contour waarop de hernieuwingsaanvraag betrekking heeft.
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Figuur2-2: Situging op een recente orthofoto (bron AGIV + eigen aanduiding)
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Figuur2-3: Situering op een topografische kaart (bron AGIV + eigen aanduiding)

2.2 Situering volgens beleidsplannen en de plannenmtelijke ordening

Beleidsplannen en plannen van ruimtelijke ordening duiden de luchthaven BiNatiehaal aan als
motor van economisch ontwikkelingen en belangrijke tewerkstellingspool. Om aan de groei te
beantwoorden wordt de ontwikkeling van dit stegisch en economisch concentratiegebied
gegarandeerd binnen de totaliteit van de in het gewestplan vastgelegde grenzen. Hierbij primeren de
aspecten van duurzame ruimtelijke ontwikkeling, duurzame mobiliteit en milieuhygiéne.
Geluidshinder wordt als ééman de belangrijkste negatieve effecten van de luchthavenactiviteiten
beschouwd.

Het projectgebied is bestemd als gebied voor gemeenschapsvoorzieningen en openbaar nut volgens
het gewestplan. Bepaalde delen van het projectgebied vallen tevens onder denibrestg van
gewestelijke ruimtelijke uitvoeringsplannen (GRUP).

2.3 Administratieve voorgeschiedenig bestaande vergunningstoestand

231 Exploitatidicentie

De luchthaven Brussslationaal wordt uitgebaat door Brussels Airport Company (RXC) de
naamloze vennoechap die daartoe van de Belgische overheidxigloitatielicentiekreeg (volgens
KS{ & fYA éBelyisch Saatsblad 15/07/20@h zijn latere wijzigingen)

De licentiehouder moet verzekeren dat:

De luchthaven Bruss®&lationaalharmonieus wordt uitgebaat en ontwikkeld, waarbij gewaakt wordt
over.
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2.3.2

233

2.4

24.1

1 een voldoende capaciteit;

1 een kwaliteit die overeenstemt met de nationale en internationale normen en gebruiken,
onder meer deze met betrekking tot veiligheid en milieu, envdiggelijkbaar zijn met deze
van de referentieluchthavens en met de belangen van haar gebruikers en passagiers.

Milieuvergunning Rubriek 57

Deze vergunning handelt over het gebruik van de stant landingsbanen, inclusief het taxién en
proefdraaien.Deze vergunning loopt van 8 juli 2004 en is geldig tot 8 juli ZBR2#&ernieuwing van
deze vergunning, als een omgevingsvergunning met onbepdtkig is de belangrijkste scope vdih
projectMER.

Het MER zal samen met de h&uwingg®anvraag vooromgevingsvergunning voate start en
landingsbanen worden ingediend. De beslissing over het MER volgt dan tijdens die
vergunningsprocedure.

Bij de eploitatie van de luchthaven zijn er evenwel meer activiteiten op {@mdluchtzijde aanwezig
dan enkel het opstijgen en landen van vliegtuigen. Verschillende mdireomgevingsvergunningen
staan op naam van BAC en/of dochterondernemingen of op naandemten.

Geldende milieuvoorwaarden

Er zijn federale exploitatiebeperkingen van toepassing inzake lawaaihifiere hebben o.a.
betrekking op het maximale aantal nachtslots.

Voorts werden nog enkele bijkomende bijzondere vergunningsvoorwaarden opgeBrgdsels
Airport Company heeft gedurende de looptijd van de huidige vergunning steeds voldaan aan de
opgelegde bijzondere voorwaarden.

Projectvoornemen

Doel en verantwoording

Het project heeft tot doel om de exploitatie van een luchthaven te verzekenatitenet een omvang
behorend bij een grootschalige, (inter)nationale luchthaven, waarbij een zekere capaciteit aan
viuchtbewegingen dient gewaarborgd te worden.

Dit vertaalt zich in de aanvraag van een hernieuwing van de omgevingsvergunning van raljgek 5
aanverwante [IOA).

Missie en visie

Brussels Airport Company (BAC) heeft als missie om mensen, bedrijven en gemeenschappen te
verbinden in het hart van Europan daarbij welvaart en welzijn te creéren. Als belangrijke
toegangspoort tot Brussel, Belgié en de rest van de wereld, wil ze eiggraot een volledig
geconnecteerd economisch centrum.

Economisch belang van de luchthaven

De uitbating van de luchthaven Brus$&tionaal behartigt zowel redenen van sociade/of
economische aard op lange termijn en dit zowel op directe, als op indivi{ze Studies die peilen

naar de economische impact van de luchthaven onderschrijven het belang van Brussel Nationaal als
tweede groeipool voor de nationale economie, na de haven van Antweldementeel stellen de
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317 bedrijven die er actief zijn same24.000 personeelsleden te wérkHet aantal afgeleide en
indirecte jobs buiten de luchthaven wordt bovendien geschat op 40.000.

Het uitgebreid en groeiend netwerk van in totaal 235 rechtstreekse intercontinentale (90) en Europese
(145) passagieren wachtbestemmingen bevordert de internationale handelspositie van Belgié, de
inplanting van buitenlandse bedrijven en internationale organisaties in het land, als ook het inkomend
toerisme en de activiteiten van Belgische bedrijven tot in de verste uithoelka de wereldDe
aanwezigheid van een performante en duurzame luchthaven bevordert ook de aantrekkelijkheid en
efficiéntie van Brussel als Europese hoofdstad.

Evolutie luchtverkeer

Passagiersvervoer

In 2019 (referentiejaar) heeft Brussels Airpaf,4 miljoen passagiers behandeld. Daarmee zette het
de algemeen stijgende trend van de voorgaande jaren verder

Sinds maart 2020 zorgt de Colifl crisis en de bijhorende reisbeperkingen voor een sterk verminderd
vervoer van passagiers. Zo werden in 26@@hts 6,7 miljoen reizigers vervoerd vanop de luchthaven.
In 2021 bedroeglit aantal tot 9,4 miljoen, nog steeds onder invlioed van Covid.

Vrachtvervoer

In 2019 werd ca. 667.000 ton vracht vervoerd (ca. 500.000 flown cargo, 167.000 trucked cargo),
hetgeeneen daling was van 8,8% ten opzichte van 2018.

In 2020 werd met 646.000 ton cargo (ca. 511.000 flown cargo, 135.000 trucked cargo) in totaal
ongeveer 3,1% minder vracht getransporteerd dan in 2019. 2021, een atypisch jaar naar aanleiding
van deCovid19 pandemie, ging gepaard met een groei van 30,4%, resulterend in ruim 843.000 ton

vervoerde vracht (668.000 flown cargo, 175.000 trucked cargo). Het transport van farmaceutische
producten is één van de specialisaties op Brussels Ailparssels Aport is één van de belangrijkste

hubs ter wereld voor het vervoer van farmaceutische produgtem. COVIRaccins)

Vliegbewegingen

In 2019 waren er dagelijks gemiddeld 642 vliegbewegingen op de Iluchthaven (ca. 557
passagiersvluchten, 40 vrachtvluchtem 45 nietcommerciéle viuchten). De vliegbewegingen komen

niet gelijk gespreid over de dag voor. Kenmerkend aan Brussel Nationaal is het optreden van 2 pieken
in het vliegverkeer: één in de ochtend en één in de avond

Ambitie milieu / duurzaamheid

In het verleden heeft Brussels Airport Company verschillende belangrijke +imliesteringen
gerealiseerd.

BAC wil zich in de toekomst blijven inzetten op milieu en duurzaamheid. De strategische prioriteiten
op vlak van milieu zijn de decarbonisatie wBnactiviteiten, bijdrage tot de circulaire economie en de
verbetering van déokaleleefomgeving met focus op luchtkwaliteit, geluid, alsook mobiliteit.

Brussels Airport Company heeft de ambitie om ten laatste tegen 2050 Net Zero Carbon te zijn voor
haar eigen activiteiten

3 Directe tewerkstelling op Brussels AirpaiTrendrapport 2019/1, HIVA (KU Leuven), 2019
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2.4.2

Globale scope van het MER

Het voorgenomen project is de verderzetting van de uitbating van Brussels Airport, m.a.w. de
hernieuwing van de bestaande milieuvergunning (rubriek 57) voor het uitbaten van een vliegveld met
drie start en landingsbanen (resp. 025R van 3.638m, 07&L van 3.211 m en @119 van 2.984 m).

Dit betreft dus het starten, landen, taxién en laten proefdraaien van vliegtuigen.

Naast de elementen die verband houden met hogervermelde milieuvergunning, maken ook de
volgende elementen deel uit van de scope van het vrijwillige préeffER. Het betreft in hoofdzaak
onderdelen die zich aan de luchtzijde (airside) bevinden. Deze kunnen ingedeeld worden in vier
categorieén.

1 Activiteiten luchtzijde:
0 Onderhoudsactiviteita aan het terrein
o DNRYRFFTKIFIYRStAY3 0O0FGSNAYy3IS o6F 3 3SHEFKFYR
o0 Brandstofverdeling vliegtuigen en voertuigen (airside)
1 Installaties luchtzijde:
0 Onderstations / Noodstroominstallaties
0 Proefdraaizone
0 Waterzuiveringsinstallatie
0 Mobiele tankstations / tangtation CNG
1 Infrastructuur luchtzijde (uitbating):
o 'AlGolrGAY3a GSNXWAYIf3802dz6Sy O0OSNBIFNYAYy3IS
0 Vliegtuigstandplaatsen (apron)
1 Verkeersgeneratie:
o0 Personenverkeer luchthaven (personeel / passagiers/bezoekers)
0 Vrachtverkeer
1 Landzijde:
0 stookinstallatie gebouw 16
0 Stookinstallaties Brucargo (gebouw 702)

Deze elementen/activiteiten zijn vergund in afzonderlijke miiefiomgevingsvergunningerizoals

ook rubriek 57 is vergund in een afzonderlijke milieuvergunning) en somsaop van derden. Echter

zijn deze elementen sterk verbonden met de kernactiviteit in de vergunde rubriek 57, namelijk het
landen en opstijgen van vliegtuigem worden de effecten ervan mee beoordeeld in dit project MER

Tevens heeft Brussels Airport hetoroemen om @ centrale landzijdige terminalzone tussen de
toegang tot de luchthaven aan de Leopoldlaan (A201) en de grens met de luchtzijde aan het
terminalgebouw geleidelijk aan om te vormen tot een multifunctioneel business district. Dit zal
gefaseerdvBlX 2 LISy X2 YSiG Ay SSy SSNRGS FILaS RS NBELfAal (.
LINE 2 SOWNBAASOBQ0 YSUi KASNRY SSy Ide itieiding vayi de O y
intermodale hub.
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2.4.3
2431

Deuitbreidingvan de terminakn vande intermodale hub maken eveneens deel uit van de scope van
dit MER maar niet van de hervergunningsaanvraag van rubriekZ& maken deel uit van het ABD
project waarvoor momenteel een projeMER wordt opgemaakt en een vergunning zal worden voor
aangevraagd.

Expbitatie, activiteiten en installaties Brussels Airport

Infrastructuur

Om de exploitatie van de luchthaven BrusSationaal mogelijk te maken is specifieke infrastructuur
nodig (0.a. starten landingsbanen, pieren, etc.). De voornaamste elementen wowksrgegeven
op volgende figuur en hieronder beknopt beschreven.

ol

[ Projectgeied

Legende

Start- en landingsbaan 07L/25R
Start- en landingsbaan 01/19
Start- en landingsbaan 07R/25L
Pier A

Pier B

Connector

Terminal

Diamantgebouw
Waterzuiveringsinstallatie
Geluidsherm

Noordoost wachtbekken
Brucargowachtbekken
Vogelzangwachtbekken
Stookinstallatie gebouw 16
Stookinstallatie gebouw 702
Brucargo
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Figuur2-4: Overzichtskaart
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Start- en landingsbanen

Brussels Airport beschikt over drie landings startbanen die men in beidéhtingen kan gebruiken.

Er zijn du$ manieren om op te stijgen of te landefiwee banen zijn bijna parallel met elkaar: 25 Left
(25L) en 25 Right (25R). Deze hebben een noorengadivest oriéntatie. Wanneer ze in de
tegengestelde richting (zuidwesibordoost) gebruikt worden, heten ze 07 Right (07R) en 07 Left (07L).
Debaandie kruist met de twee parallelle banen heet baan 01 (:odrd). In de tegengestelde
richting verandert de naam naar baan 19 (hoardd).

Alle start en landingsbanen zijn vooezi van navigatiesystemen van de verkeersleiding die een veilige
landing mogelijk maken.

De federale autoriteiten hebben een systeem voor preferentieel baangebRR$ (bepaald. Dit
systeem stelt de door skeyeqluchtverkeersleiding) te gebruiken banewoor, athankelijk van het
tijdstip van de dag en de dag van de week, wanneer aan bepaalde omstandigheden wordt voldaan

In normale omstandighedens er op de luchthaven Brusgdhbtionaal een capaciteit van 74
gecoordineerde bewegingen per uur (landen of opstijgen).

Taxiwegen

De verschillende taxiwegen verbinden de start landingsbanen met de pieren en aprons (zie verder).
Terminal

Brussels Airpd beschikt over één terminal voor vertrek en aankomst.

Connector

De Connector (geopend in 2015) is het verbindingsgebouw tussermpits Ale Bpier en de vertrek
en aankomsthallenin dit gebouw is een veiligheidscontrole gesitueerd.

Pieren

Er zijn 2pieren. Pier A (geopend in 2002) is meest noordelijke en tevens modernste pier op de
luchthaven. Deze is ontworpen voor alle Schenrgleichterf en bevat in totaal 45 gates. Sinds 2008
vertrekken ook de Afrikavluchtefnon-Schengen) van Brussels Airlines aleze pier. Hiervoor is een
extra paspoortcontrole ingesteld halverwege de pier. Pier B (geopend in 1994) is de zuidelijk gelegen
pier en wordt uitsluitend gebruikt voor vluchten van en naar f8shengen landen. Deze pier bevat

35 gates.

Aprons

Binnen hé projectgebied zijn verschillende aprons gelegen. Dit zjnes waar vliegtuigen kunnen
worden geparkeerd.

Brucargo

Brucargo is de cargo zone van Brussels Airport. Deze bevindt zich in het noordwestelijke gedeelte van
het projectgebied. Aan de luchtzijde betreft het verschillende standplaatsen waar vrachtvliegtuigen
worden behandeld (laden en lossen van allerhande wWaéfan de landzijde (maakt geen deel uit van

het projectMER) bestaat Brucargo voornamelijk uit opslagruimtes en kantoren. Brucargo wordt
ontsloten via de Haachtsesteenweg en de N211 (van/naar E19).

4 Burgers van de lidstaten die het verdrag van Schengebérebndertekend hebben geen visum nodig om
binnen de Schengenruimte te reizen. Met een visum voor eender welk Schengenland kan men vrij in de
Schengenruimte reizen.
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De-icinginstallaties

Deicing (ontijzeling)kan plaatswiden op verschillende locatiegowel aan de pieren als op speciaal
daarvoor voorziene locaties.

Transport en Parking

De luchthaven Brussélationaal beschikt momenteel over drie parkeergebouwen, goed voor meer
dan 10.000 parkeerplaatsen. Ten noorden varisRer een drogff zone. Er is een buen treinstation
aanwezilSy Tl OAt AGSAGSY @22N GFEAQA®

Activiteiten
Landen, opstijgen en taxién

Vliegtuigen kunnen landen/opstijgen op één van de drie banen op de luchthaven Brussels Airport. Elke
baan kan in tweeichtingen gebruikt worden (07L/25R, 07R/25L, 01/19). Een netwerk van taxibanen
verbindt de start en landingsbaan en standplaatsen/gates met elkaar.

Grondafhandelingsactiviteiten

Bagageafhandeling

Onder bagageafhandeling valt onder meer de behandeling hagage in de sorteerruimte, het
sorteren hiervan, het voorbereiden voor vertrek en het laden op en uitladen uit de transportsystemen.

Platformafhandeling

Platformafhandeling bestaat uit het geleiden op de grond van het luchtvaartuig bij aankomst en bij

vertrek, het beladen en lossen van het luchtvaartuig alsmede het vervoer van bagage tussen het
luchtvaartuig en het luchthavengebouw, verplaatsing van het luchtvaartuig zowel bij aankomst als bij
vertrek, etc.

Vracht en postafhandeling

Vracht en postafhadeling omvat de fysieke afhandeling van vracht en post tussen het luchtvaartuig
en het luchthavengebouw, zowel bij aankomst en vertrek als bij transitvluchten

Cateringtransport

Cateringtransport omvat het vervoer, het inladen in en het uitladen uit heltitvaartuig van voedsel
en dranken (uitgezonderd belastingvrije producten/klanten).

Deicing van vliegtuigen en verhardingen

Deicing is het verwijderen van winterse verontreiniging (ijs, sneeuw, rijp of slush) op het vliegtuig
en/of verhardingen Vliegtigen worden gedéced door debetreffende onderdelen te besproeien met
de-icingvloeistof(op basis van glycolpe werking van d&ingvloeistof berust op een verlaging van
het vriespunt van de ontvangende ijslaag. De bestaande ijslaag wordt terug vioeibaat opperviak

blijft beschermd tegen nieuwe vorst. Het doel is te voorkomen dat de verontreinigingen (sneeuw, ijs)
een nadelig effect hebben op de prestaties en de besturing van het vliegtuig en de vliegveiigloeid.

het deicen van verharde oppelakten worden formiater(kalium en natriumzouten van mierenzuur)
gebruikt.

Waterhuishouding
Op Brussels Airport zijn er verschillende waterstromen :

- Hemelwater
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24.4

2.4.5

- Sanitair afvalwater
- Deicing waterstroom/afvalwater

Er is ook infrastructuur aanwezig voor aév, behandeling en buffering van deze waterstromen, met
0.a. een opvangsysteem, Kvafscheider, grote opvangbekkens en een waterzuiveringsinstallatie.

Er werden door Brussels Airport Company door de jaren heen belangrijke inspanningen op het vlak
van wderbeheer uitgevoerdHet betreft onder meer de realisatie van een waterzuiveringsinstallatie,
infiltratie- en bufferbekkens, monitoring van waterkwalitex,

Installaties
In de huidige situatie bevinden er zich verschillende gasgestookte installaties op de site, verspreid over
enkele gebouwen.

Realistisch toekomstscenario

In het MER wordt in eerste instantie de impact onderzocht van het voortzetten van de huidige werking
van Brussels Airport. Er wordt in het MER echter ook naar de mogelijke toekomstige exploitatie van
de luchthavenHet realistischtoekomstscenario werd opgesteld als een maximale invulling van de
bestaande infrastructuur van Brussels Airport, met de vandagmgbare technieken en
technologieén.Dit scenario laat toe te evalueren welke effecten optreden als de luchthaven een
maximale invulling kent van het aantal passagiers en de gevlogen hoeveelheid zoadet dat er

een uitbreiding van deénfrastructurele capaciteit wordtvoorzien(behoudens enkele optimalisatie
ingrepen, zie verder). Op basis van de huidige verwachtingen voor de volgende jaren worden deze
aantallen (passagiers en vracht) mogelijks behaald in 2032. Echter kunnen verschillende
factoren/geleurtenissen het aantal passagiens de hoeveelheid vraclsterk beinvioeden, waardoor

van het jaartal 2032 kan afgeweken worden.

Volgende kerncijfers zijn belangrijk in kader van onderstaande bespreking :

1 Eentoename van de gevlogen hoeveelhgi@chtvan 0,5 mio ton/jaar (2019) naar 1 mio ton
ton/jaar (2032) (d.i. een verdubbeling)

1 Eentoename van het aantal passagiers van 26,4 mio/jaar (2019) naar 32 mio/jaar (2032) (d.i.
een stijging met 21%)

1 Een toenane van het aantal vliegbewegingen van 234.000 (2019) né@0Q0 (2032)Dat
de relatieve toename in personen en volumes groter is dan de toename van het aantal
viuchten komt omwille van de inzet van grotere toestellen en/of een betere benutting

Voorziere optimalisatie-ingrepenop korte termijn

Er worden in de nabije toekomst ook verschillende toevoegingen en minimale wijzingen voorzien aan
de infrastructuur. Er worden hierbij geen ingrepen opgenomen die als een-(\iitfige) structurele
aanpassing (bvb. verlengingen van startbanen) beschouwd worden.

Deze kleinere ingrepen zijn alle te benoemen als aanpassingen en optimalisaties, waarvoor te
gepasten tijde ook de nodige vergunningen zullen aangevraagd worden. Hieronder worden deze
ingrepenweergegeven op een kaart.

Deze ingrepen betreffen onder meer een nieaiproefdraailocatie(1), uitbreiding/aanleg nieuw de

icing platform (2, 23), uitbreiding/aanleg nieuwe taxibanen (3, 5, 7, 8, 9, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 21, 22), het heromterp/optimalisatie van de inrichting van een apron (4, 6, 10, d8yervanging

van de hoofdstookplaats van de luchthaven (@d)een zeer beperkte uitbreiding van Pier B.
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Deze optimalisatiégngrepen maken ook deel uit van de scope van het effectenoredz

Figuur2-5: Situeringoptimalisaties infrastructuurbfon: BAC)

Dezeoptimalisatieingrepenmakenook deel uit van de scope van het effectenonderzoek

2.4.6 Ly FNI & i NUzO G dzdzZNLINIS 3 S Gq¥eBadli /IONLI2 NI . dzZA Ay Saa

[ dzZOKGKF @Sy dzai Gol SN . NHzaasSta ! ANLRNI /2YLIl ye bz
5Aa0NAOGQ FFL&aS m SSy yaASdzw S02y2YAalOK OSydNHzy
Airport Business District (AB)BD Fase 1 i concept tot realisatie voorzien tussen 262007,

Door de directe link met de kernactiviteiten van de exploitatie van de luchthaven vallen de volgende

projectonderdelen echter binnen de scope van dit MEGhder dat deze in de hernieuwingsasaaag
van ubriek 57 opgenomen wordephamelijk:

1 Intermodale hub (IMH)
1 Uitbreiding terminal
Intermodale hub (IMH)

De IMH heeft als doel om alle huidige en toekomstige transportmiddelen van de landzijde (auto, trein,
tram, bus, taxi, shuttle en fiets) te connectereop een gecentraliseerde locatie die de
luchthaventerminal, het ABD, de huidige real estate zone (Sheraton, Gateway en Passport) en de
andere luchthavenbedrijven rechtstreeks bedient, maar ook onrechtstreeks de interconnectiviteit van
de regio.De IMHbestaat uit verticale circulatiesystemen zoals roltrappen, trappen en liften. Het is een
kritisch element dat zowel passagiers, medewerkers als commerciéle ontwikkelingen samenbrengt.

Uitbreiding terminal

Het huidige terminalgebouw (vertrelen aankomsthal) zalog voldoende capaciteit hebben om aan
de checkin noden te voldoen tot 2030. Omwille van de fysieke beperkingen van het terminalgebouw,
zal er echter vanaf 2030 bijkomende cheéglcapaciteit en doorstromingsruimte nodig zijn.
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2.4.7 Aan te vragernvergunningen

Teneinde de exploitatie van de luchthaven in de toekomst voort te kunnen zetten, wordt in eerste
instantie een hernieuwing van de vergunning voor rubriek; iegvelden aangevraagd.

Het hernieuwen van deze milieuvergunning is de kern lvetnvoorwerp van de aanvraag. Er wordt
uitgegaan van een loutere hernieuwing van de bestaande milieuvergunning d.w.z. een voortzetting
van de huidige activiteiten zonder ingrijpende wijzigingen aan de-gtarlandingsbanen (dus zonder
verlengingen van art- en landingsbhanen)Deze voortzetting van de huidige activiteiten vormt het
basisonderzoek van het MER.

Naast de milieuvergunning voor de stamn landingsbanen werden er verschillende andere
afzonderlijke milieuvergunningen verleend aBAC voor b.v installaties en/of activiteiten behorend

bij (groepen van) gebouwen, terminals, brandweerkazernes, Door de invoering van het
omgevingsvergunningendecreet en het begrip ingedeelde inrichting of activiteit (IIOA) is de
verplichting tot stand gekomen nmo meerdere inrichtingen (Vlaremubrieken) die als een
samenhangend technisch geheel moeten worden beschouwd, samen te beschouwen als één IIOA, die
dan worden opgenomen in één omgevingsvergunning. BAC zal daarom al zijn vergunningen
consolideren in de [IQA

Om deze reden worden in het voorwerp van de aanvraag ook de inrichtingen opgenomen, vergund
door een lopende milieuvergunning klasse 2 of 1 met weliswaar een iets latere vervaldatum dan die
van de starten landingsbanen, maar die toch reeds in aanmeylkiomen voor hernieuwing.

Er worden in de nabije toekomst ook aanpassingen voorzien, die te gepasten tijde ook deel zullen
uitmaken van een vergunningsaanvraag indien noodzakelijk. Dit betreft optimalisaties die nodig zijn
voor de verdere exploitatie vatte luchthaven in de huidige context. Deze werden toegelicBRid.5

en maken deel uit van de scope van dit MER.

Indien in de toekomst mocht bligha dat ingrepen met betrekking tot ME#ichtige infrastructuur
noodzakelijk zijn, zullen deze het onderwerp uitmaken van een nieuM&R en
vergunningsprocedure

Voorts worden een uitbreiding van de terminal en de realisatie van de intermodale yadrzien
Aangezierdeze onderdelervan het overkoepelende AB@oject ook direct gerelateerdijn aan de
exploitatie van de luchthaven, woed dezeook meegenomen in de scope van dit MER.
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3.2

3.3

Mogelijke alternatieven

Er kunnen op verschillende niveaus attatieven beschouwd worden. Hierbij kan er een onderscheid
gemaakt worden tussen beleidsalternatieven, uitvoeringsalternatieven en locatiealternatieven.

Voor de ontwikkeling van het voorliggend project zijn er geen doelstellingsalternatieven relevant. Het
betreft het voortzetten van een reeds vergunde bestaande activiteit.

Nulalternatief

I SG ydzZf FE GSNYFGASF (Fy +FE3SYSSy 2YaOKNBGSy 420

bestaande praktijk en toetsingskader die volgt in het projectgebied wanneerphgect geen
R22NHIFIYy3 GAYRG 2F yASl 62NR0O dzZA 13SP2SNRQP® 5Ai
57 op 8 juli 2024. Dit komt overeen met een theoretische situatie alsof er geen exploitatie van de
luchthaven zou zijn.

Het nulalternatief idet referentiekader om de milieueffecten te beoordelen. De beschrijving van het
nulalternatief wordt in elke discipline opgevat als een beschrijving van de bestaande toestand met de
huidige gekende eigenschappe

Het nulalternatief op zich is geen redeligternatief omdat zij enerzijds niet voldoet aan de
doelstellingen van het voorgenomen projatamelijk de exploitatie van een luchthaven verzekeren

en dit met een omvang behorend bij een grootschalige, nationale luchthaven, waarbij een zekere
capaciteitaan vliuchtbewegingen dient gewaarborgd te worden.

Locatiealternatief

Een locatiealternatief is een alternatief dat erin bestaat het project (of delen ervan) te realiseren op
een andere locatie dan het basisalternatief.

Een volledige herlokalisatie van Bsgls Airport naar een nieuwe inplantingsplaats is niet aan de orde

S8y 1ty yASG Fta 8Sy &NBRST damzien dit fid MEsalistisctor ¢ o0 S &

kansrijk wordt beschouwd, zeker ten opzichte van de doelstelling.

Inrichtings en uitvoeringsalternatief

Een uitvoeringsalternatief is een alternatief dat slechts van het basisalternatief verschilt door de
manier waarop het wordt uitgevoerd. Een inrichtingsalternaigfeen alternatief dat erin bestaat
binnen eenzelfdeprojectgebied een andere (ruimtelijke) configuratie van dezelfde bouwstenen te
voorzien.

Er worden momenteel vanuit het projectvoornemen geen uitvoerimfirichtingsalternatieven naar
voren gebrachtHet afbouwen van het aantal viuchten is geen dodlstg op zich, noch vanuit het
huidige beleid, noch vanuit de doelstelling van het projectvoornemen. Dergelijk scenario wordt dan
ook niet als een uitvoeringsalternatief beschouwd. Het inperken van de schaal en omvang van het
project, zowel ruimtelijk alaar exploitatiekenmerken wordt niet beschouwd als een redelijk
alternatief dat beantwoordt aan de doelstelling van het projétaar aanleiding van het formuleren

van maatregelen of aanbevelingen in het milieueffectenonderzoek kunnen wel bijstellingedeaa
uitvoering van het project mogelijk zijn, voor zover deze betrekking hebben op de scope van de
vergunningsaanvraag.

Specifiek voor dit dossier wordt herhaald dat de vluchtroutes enmedrels met betrekking tohet
baangebruik vastgelegd waoed door de Federale Overheidn kader van dit MER, wat handelt over
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de hernieuwing van een vergunning op Vlaams niveau, kunnen er derhalve geen alternatieven terzake
naar voren worden gebracht.
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4 Algemene methodologische aspecten

4.1 Overzicht van te onderzoeken miliglisciplines
De volgende disciplines worden in het prof®ER behandeld door een erkend MB&skundige:

- Lucht

- Geluid en trillingen

- Bodem

- Water (grond en oppervlaktewater)

- Biodiversiteit

- Mens- mobiliteit

- Mens- ruimtelijke aspecten

- Mens- gezondheid

- Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie
- Klimaat

In het MER worden al deze disciplines behandeld, in meer of mindere mate, afhankelijk van de
relevantie. Het aspect geur zal opgenomen worden in de discipline lucht, en behandeld worden door
de MERdeskundige lucht.

4.2 Opbouw per milieudiscipline

4.2.1 Afbakening van het studiegebied

Het studiegebied is afhankelijk van de te behandelen discipline.

Onder de verschillende disciplinga het projectMER is een specifieke beschrijving van het
studiegebied gegeven.

422 Beschrijving van de bestaande toestand en referentiesituatie

Dit is een beschrijving van het projectgebied en de omgeving ten opzichte van dewelke de effecten
bepaald zullen worden. De referentiesituatie vormt in principe de basis.twaarvan de verdere
aanwezigheid van het projectvoornemen vergeleken wordt. Aangezien het projectvoornemen een
hernieuwing van de vergunning betreft, wordt als eerste referentiesituatie een theoretische
nulsituatie genomen, namelijk de situatie waarbijgeen activiteiten op de staren landingsbanen

van Brussels Airport zouden zijn.

Gelet op de huidige situatie ten gevolge van de C&\lpPrisis, kunnen de meest recente jaren 2020

en 2021 niet als een representatief jaar beschouwd worden voor de alernverking van Brussels

Airport. Uit de gegevens inzake de evolutie van de vluchten blijkt dat 2019 wel als een representatief

jaar beschouwd kan worden. Om de bestaande werking van Brussels Airport te beschrijven voor de
FALIS OGSy 3IASNBtBGEERROG A PA RSA (USHICh SoT 21Hfa o0A2@22)
KASNI Iy 3ISNBfIGSSNRS OSN]I SSNEO0S6SIAYyISYys Xoo 11
genomen worden.

Dit betekent dat voor de disciplines met betrekking tot mobiliteitdenhieraan gerelateerde luchen
geluidsemissies er gekeken wordt naar dit representatief referentiejaar. In de discipline mobiliteit

wordt er hiervoor ook beroep gedaan op de beschikbare data in het Regionaal Verkeersmodel, waarbij
de situatie 2017 het &st aansluit bij dit referentiejaar en dus hiervoor gebruikt wordt.
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Gelet op de steeds veranderende omgeving waarin de exploitatie van Brussels Airport in de toekomst
voorzien wordt, met hieraan gerelateerde wijzigingen inzake mobiliteit, luehtgeluidemissies,

wordt er ook voorzien in de beschrijving van de effecten ten opzichte van een toekomstige
referentiesituatie. Rekening houdend met het toekomstscenario van Brussels Airport met tijdshorizon
2032, wordt in het MER als referentietoestand 203@normen omdat de relevante modellen en
vooruitzichten over de evolutie van de omgeving meestal niet voorhanden zijn wat betreft het jaar
2032. In de discipline mobiliteit bv. wordt er hiervoor beroep gedaan op de beschikbare data in het
Regionaal Verkeersmod€RVM), waarbij de situatie 2030 het best aansluit bij dit toekomstig
referentiejaar.

In de verschillende relevante disciplines (mobiliteit, geluid, lucht) worden deze referentiesituaties
verder uitvoerig toegelicht en beschreven.

Het werken met 2 verschénde referentiesituaties is weinig relevant voor de disciplines die niet
gerelateerd zijn aan mobiliteitsaspecten of emissies. Met betrekking tot de ruimtelijke aspecten in
disciplines zoals bodem, water, biodiversiteit en landschap heeft de refereaigiod voor de
ruimtelijke aspecten dus betrekking op de huidige toestand ten tijde van de opmaak van het MER
(2022-2023).

4.2.3 Geplande situatie

De geplande situatie is de toestand van het studiegebied met de in de toekomst te verwachten invioed
van het project en dit zonder rekening te houden met eventuele milderende maatregelen die in dit
MER kunnen voorgesteld worden.

Deze beschrijving omvat dieigenlijk de beschrijving en de evaluatie van de positieve en negatieve
effecten van het projectvoornemen, met name de hernieuwing van milieuvergunning rubriek 57, wat
neerkomt op voortzetting van de exploitatie van de luchthavenactiviteiten. In eemstartie zullen

dus de effecten van de uitbating van de luchthaeendus van alle activiteiterzoals deze plaatsvond

in het representatieve referentiejaar 2019 worden bepaald ten opzichte van de theoretische
nulsituatie.

In tweede instantie zullen tevande milieueffecten van het realistische toekomstscenario inzichtelijk
gemaakt worden. Het toekomstscenario wordt toegelicht 484 met betrekking tot de visie en
verwachte exploitatie van Brussels Airport in het toekomstig referentiejaar 2082grepen in dit
toekomstscenario zijn ook de wijzigingen aan de hoofdterminal ewitibeeidingvan de Intermodale

Hub. In de toekomst worden ook enkdbeperkte aanpassingen/optimalisatiegrepen (zie § 2.4.5)
voorzien, waarmee in de analyse en beoordeling van de geplande toekomstige toestand rekening
wordt gehouden.

In de afzonderlijke disciplines mobiliteit, geluid en lucht en de achtergronddocumémteijlagebij

het projectMER wordt nader toegelicht hoe er in de bepaling van de effecten in de geplande toestand
bijvoorbeeld wordt omgegaan met wijzigingen in vliegtuigtypes, emissiefactoren en de optimalisatie
ingrepen in 2032.

In het MER en in deirdsynthese zullen de vooen nadelen van het projectvoornemen besproken
worden onder de vorm van een beschrijving en een cijffermatige beoordeling.

De beoordeling van de effecten gebeurt 0.b.v. exgeebordelingen is¢ waar dit mogelijk is
3S0FASSNR 2L) OA2FSNXIGAIAS 3IS3ISPSyad hyRSNI daSif
basis van welke criteria en op welke wijze de beoordeling van de effecten gebeurt.
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Waardeschaal en effectbeoordeling

In het MER houdt de bespreking, beoordeling en evaluatie van de effecten van het plan (voor de
verschillende milieudisciplines) rekening met globale ingrefpctrelaties. De beoordeling baseert
zich op:

Wat is de kwetsbaarheid van het milieu?

Het belang van hetffect van de ingreep op het desbetreffende onderdeel wordt beoordeeld met de
GSNXYSy wigSiaoll NKSARQ o601 SSNE YIGA3TITZI $SAYyATOOD
kwetsbaarheid van het gebied voor een bepaald onderdeel van een discipline. @fagere gebied

als kwetsbaar werd getypeerd voor een onderdeel, kan een ingreep die hierop een invloed heeft
significant zijn vanaf een bepaalde grootteorde. Significant betekent niet hetzelfde als aanzienlijk,
maar wel dat er een effect optreedt dat nietamr als verwaarloosbaar wordt beschouwd (vanaf score

+1 of-1).

Wat is de omvang van de effecten?

58 2Y@ly3 @y RS STFSOUGSY ¢2NRG Glradt3asSaisStrR S
WISNAYIKkOSLISNYL GQd | SG @I aiai ShedrtSay.h.@ dey/critdi& die2 Y J y
hierboven werden beschreven, en dit naargelang de milieudiscipline waarop deze effecten invioed
uitoefenen.

Wat is het waardeoordeel?

I SG o6+ NRS22NRSSt @ly KSi SFFSOG 62NRG ieisi RS
worden nog gradaties onderscheiden, aangeduid met een aantal plumintekens. Deze gradatie
verloopt exponentieel.

Een combinatie van deze elementen geeft verschillende mogelijkheden, samengevat in volgend
algemeen beoordelingskader:

Kwetsbaarhed Grote impact Matige impact Gering/beperkte impact
Zeer kwetsbaar -3 +3 -2 +2 -1 +1
Matig kwetsbaar -2 +2 -1/-2 +1/+2 0/-1 0/+1
Weinig kwetsbaar -1 +1 0/-1 0/+1 0

Om een overzicht te verkrijgen van het belang van de verschillende effecten wordt voor elk effect
volgende indelingswijze gehanteerd:

Aanzienlijk negatief-8) Aanzienlijk positief (+3)
Negatief (2) Positief (+2)
Beperkt negatief-1) Beperkt posiief (+1)

Verwaarloosbaar/geen significant effect/geen effect (0)

Op basis van de grootte van de cijfergegevens kan vervolgens snel afgeleid worden in hoeverre de
deskundigen een effect als belangrijk beoordeeld hebben.

Hierbij duidt een positieve scorgpeen gewenst effect. Dit kan bv. een verhoging, een ondersteuning
of een versterking van de betrokken eigenschap zijn. Een negatieve score wijst op een ongewenst
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effect. Dit kan bv. gaan om het verdwijnen, een verlaging of een aantasting van een bepaalde
eigenschap. Voor elk relevant effect wordt een beoordelingskader geschetst dat zal gebruikt worden
bij de bepaling van het significantieniveau.

Op basis van de impactbeoordeling (vaB tot +3) kan afgeleid worden in hoeverre een
maatregel/aanbeveling noatkelijk is en welke de impact is van de maatregel/aanbeveling (resterend
effect): de milderende maatregelen/aanbevelingen worden gekoppeld aan de impactbeoordeling.

Ly KSiG NRAROKGftA2YySyaeadaSSY YAfASdzZSTFFSOGNI LILI2 NI |
FaLIS OGSy Q actualisatie 0 2022,
https://www.milieuinfo.be/confluence/display/MRMG/QOverzicht+actualisatie+2P2i3 een kader
opgenomen waar de koppeling van effectbeoordeling met milderende maatregelen is gemaakt.

Beoordeling van het effect Koppeling met milderende maatregelen

Beperkt negatief Onderzoek nzar milderende maatregel is minder dwingend; als de milieu-
] kwaliteit in de referentiesituatie echter reeds slecht is kunnen milderende

(score 1) maatregelen toch nodig ziin om een bijkomende verslechtering te

vermijden,

Negatief Er dient gezocht te worden naar milderende maatregelen.

(score =2)

Aanzienlijk negatief Er dienen in lk geval milderende maatregelen voorgesteld te worden,

(score —3)

14 Fie hiervoor ook de disciplinespacifieke richtlijnenbosken.

Voor alle gevallen geldt: indien er geen milderende maatregelen voorgesteld kunnen worden, dient
dit gemotiveerd te worden.

In het MER zal een onderscheid gemaakt wordtussen noodzakelijke maatregelen en
aandachtspunten/aanbevelingen (maatregelen ter optimalisatie van het projectvoornemen).

Volgens de handleiding Milderende Maatregelen kunnen maatregelen met impactsto
maatregelen die het resterend effect nigt2 t R2 SY RS @SNJ f SAySy az2vya o0SidS
21LJASy2YSy RIy ¢St Ffa WYIIF{iNB3IStQD

De MERJeskundige zal aangeven of een maatregel noodzakelijk is (en aangeven wat het resterend
effect is).

424 hyGgAl1StAy3IaaoSyl NR2Qa

Zowel op de luchthaven zelf, als in de ruimere regio zijn er heel wat ontwikkelingen op til die zich los
van het huidige project zullen voltrekken als gevolg van de uitvoering van plannen of projecten door
zowel private als publieke initiatiefnemers en \@oor de overheid genomen beleidsbeslissingen.

De bereikbaarheid van de luchthaven is geen statisch gegeven. In de regio rond de luchthaven zijn de
komende jaren heel wat initiatieven lopend die de bereikbaarheid zullen wijzigen (uitbouw
fietssnelwegen, optimalisatie Ringtrambus en Luchthaventramyhsdh OK i Ay 3 O2 YLIX SE wn
ook indirect zullen de vele geplande ontwikkelingen in de regio hun impact hebben. Deze
ontwikkelingen (zie verder) hebben allen een mobiliteitsgerelateerde component, met op hun beurt

ook indirect invioed op lucht en getl Om hiermee rekening te houden in de beoordeling van de
toekomstige toestand, worden deze ontwikkelingen opgenomen in een toekomstige
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4242

referentietoestand, waarin gelet op het gebruik van het Regionaal Verkeersmodel Vigratvent
wordt gekeken naar hebekomstig referentiejaar 2030.

De relevante ontwikkelingen worden hieronder weergegeven.

Ontwikkelingen op de luchthaven zelf

De uitbreiding van de hoofdterminéinnen het bestaande luchthavendome#m deuitbreidingvan

de intermodale Hub, zoals opgemen in de scope van dit MER maken tevens deel uit van een groter
voornemen. Voor dit project zullen in latere fase ook nog vergunningsaanvrageavéstuele
milieueffectenonderzoeken) volgen. Het betreft de realisatie van het Airport Business Distiixt (AB
met o.a. de Airport Boulevard, het ARIark en de ontwikkeling van een hotel, kantorencomplex en
plintconstructie in Zonel ABEage 1- de zone waar ook de intermodale hub en de uitbreiding van de
terminal gesitueerd zijn).

Voor deze ontwikkelingen 4ah te gepasta tijde de nodige vergunningen aangevraagd worden, met
indien van toepassing aparte effectenonderzoeken.

Er kan gesteld worden dat inzake de mogelijke ruimtelike impact ten gevolge van deze
ontwikkelingen, alhoewel deze op en naast het hhaventerrein gelegen zijn, er geen directe
aanzienlijke cumulatieve effecten te verwachten zijn mebdegevingsvergunningsaanvraag voro de
hernieuwingvan Brussels Airport op zich.

Echter heeft deze ontwikkeling ook een verkeersgenererend karakterdoaahet wel van belang is

om de mogelijke toekomstige cumulatieve effecten (mobiliteit en afgeleide effectgroepen zoals lucht
en geluid), ten aanzien van de voortzetting van de activiteiten van Brussels Airport, in beeld te
brengen. In kader van dit MERomlt deze ontwikkeling dan ook opgenomen in een scenario,
waartegen de impact van de luchthavenactiviteiten ook zal beoordeeld worden.

Geplande ontwikkelingen in de omgeving

Ook de omgeving is aan veranderingen onderhevig, waarbij er tal van planneoject@n een directe
invloed kunnen hebben op de ruimtelijke en verkeerskundige structuur waarin Brussels Airport zich in
de toekomst zal bevinden.

Deze ontwikkelingen worden ook meegenomen in de toekomstige referentiesituatie, tegenover
hetwelk de impactvan de voortzetting van de activiteiten van Brussels Airport ook zal beoordeeld
worden. In de praktijk wordt er hier gekeken naar de geplande ontwikkelingen op de tijdshorizon 2030,
aangezien dit dezelfde tijdshorizon is die in het verkeersmodel als tosfsoenario gehanteerd
worden.

Maatgevend hierin zijn de ontwikkelingen die een invloed hebben op de discipline mobiliteit (met
indirect ook impact op lucht en geluid), dewelke te verwachten zijn in kader van het huidige en
toekomstige beleid. In § 5.3 vate discipline mobiliteitn het MERwordt dit verder beschreven. Dit
komt in principe neer op een toekomstbeeld conform volgende beleidsvoornemens:

0 Gewenste verkeersen vervoersstructuur conform de ruimtelijke structuurplannen op de
verschillende beleishiveaus

0 Het mobiliteitsplan van de gemeentes Zaventem, Machelen en Steenokkerzeel
0 Regionaal mobiliteitsplan vervoerregio Vlaamse Rand (in opmaak)
0 OVplan vervoerregio Vlaamse Rand

o Bovenlokale functionele en recreatieve fietsroutes
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Op vlak van cumulatieventwikkelingen zijn hierin vooral d&Werken aan de Ridgelevant evenals
de hiermee samengaande ontwikkelingen met betrekking tot het Openbaar Vervoer, zoals o.a. de
sheltram, Ringtrambus en Luchthaventram.

4.3 {8y (iKS&aS aOSylI NAR2Qa
Zoals uit voorgaande paragrafen met betrekking tot de referentietoestand, geplande situatie en
toekomstige ontwikkelingen blijkt, zijn er veel verschillende situaties in beschouwing te nemen. Hierbij

worden verschillende jaartallen gehanteerd, en wordersegillende inputgegevens en berekeningen
uitgevoerd, afhankelijk van de desbetreffende discipline.

Om dit samen te vatten werd er een haamgeving en codering opgesteld voor de verschillende situaties
Sy aO0SyINA2Qaz RS¢St 1S Amehindéverschilldrié ralégnte SiscilificE S Ol o
(deze die vooral betrekking hebben op mobiliteitsgerelateerde en afgeleide effecten) gebruikt wordt.
In de verschillende disciplines wordt dit nader in detail toegelicht indien dit relevant is.
Algemeen is dezcodering als volgt opgebouwd: BAE2-3-4°, met als betekenis

- Plaats 1 geeft aan welke referentiesituatie voor de omgeving bedoeld wordt:

N0 voor de huidige situatie (voor mobiliteit dus situatie 2017 uit het verkeersmodel)

M1 voor detoekomstige referentiesituatie (voor mobiliteit dus situatie 2030 uit het
verkeersmodel)

- Plaats 2 geeft aan welke situatie voor de luchthavenactiviteiten (het projectvoornemen dus)
gehanteerd wordt:

N 0: geen luchthavenactiviteiten
M 1: luchthaven activiteiteronform de huidige situatie (dus representatief jaar 2019)
1 3: luchthaven activiteiten in toekomstscenario 2632

- Plaats 3 geeft aan of er rekening wordt gehouden met maatregelen.

Voor de discipline mobiliteit is dit beschouwd als een scenario met eerahsiiift effect. Dit effect
kan optreden ten gevolge van de uitvoering van het Sustainable Airport Mobility Plan en de realisatie
van de intermodale Hub:

1 0: discipline Mobiliteit: geen intermodale hub (en dus geen modal shift)
N 1: discipline Mobiliteit: weintermodale hub (en dus wel modal shift)

Voor de discipline lucht betreft dit naast de uitvoering van het Sustainable Airport Mobility Plan ook
nog andere bijkomende milderende maatregelen te beperking van de emissies.

N 0: discipline Lucht: zonder bijk@nde milderende maatregelen

5 De naamgeving gebruikt door VITO in het achtergronddocument (opgenomen in bijlage) met betrekking tot de uitgevoerde

f dzZOKGY2RStEEt SNAYy3ISYy Aa KASNBIYy y23 SSy FIy3aSLIhaisS OSNEASET
gemodelleerd dienden8 62 NRSy 2Y SSy 02yaSldsSyisS @SNHStA21Ay3 Gty RS |
6/ 2RSNAY3I WHQ 6SNR 3ISOoNHZA1G @22N) KSi SSNRSNE (2S812vaiaos,
toekomstscenario zoals opgenomen in de huidigschrijving in § 2.4.4, worden de x20O Sy NA2Qa Ay SANI | ¢
x3xx4 OSY I NA2Qad 9O0OKGSNI bl FNJ AYLI OGO 2L @t Gty @GSN] SSNERISY SN
scenario BAC -2-x-x. Dit betekent dat in de disciple mobiliteit de nummering niet gewijzigd W.aar in de disciplineobiliteit

BAC_12-x-x vermeld staat, dient dit dus mee gelezen te worden als BA&-A.
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N 1: discipline Lucht: met bijkomende milderende maatregelen

- Plaats 4 geeft aan of er rekening wordt gehouden met de cumulatieve effecten van het ABD
project inzake verkeersgeneratie:

0: geen verkeer ten gevolge van ABject
N 1: wel verkeer ten gevolge van ABiboject
- Achtervoegsels

MLY RS RAAOALI AYyS fdzOKG ¢2NRG ©@22NJ RS (G2S12
verschillendeemissiefactoren en achtergrondluchtkwaliteit, namelijk deze voor 2025 én
Hnond® 581 S @dSgénuNierdQals 1802 2025 en 1300 2030 (met
respectievelijke referentietoestandéri000_2025 en 1000 2080 61 A S @SNRSNE
in bijlage 71 en discipline lucht §87.3.2)

Dit resulteert bijvoorbeeld in de scenaromdering BAC -3-0-0, dewelke du$et scenario is waarbij

de activiteiten van de luchthaven gebeuren volgens het beschreven toekomstscenario 2032, in een
omgeving zoals die verwacht wordt in 2030, maar zonder dat er een modal shift effect is ten gevolge
van de realisatie van de intermoddteib, en zonder dat er nog bijkomend verkeer is van het-ABD
project.

2 yySSNJ ffS Y23StA21S 0SaOKNB@SYy NBFSNBYy(GASiHz2
3S02Y0AYSSNR ¢2NRSys 3ASSFO RAG dAGSAYyRSAhete] @2f
MER behandeld zullen worden.

modal shift| cumul met

achtergrondverkeell exploitatie luchthaven verkeer  ABD

scenario (cf. RVM) luchthaven (tgv intermodale hub) | vastgoed
0=geenlLH

0 =2017 1=2019 0 = nee 0 =nee

1=2030 3=2032 l=ja l=ja
BAC_€0-0-0 | 2017 Geen LH nee nee
BAC_@a1-0-0 | 2017 2019 nee nee
BAC_€B-0-0 | 2017 2032 nee nee
BAC_€B-1-0 | 2017 2032 ja nee
BAC_10-0-0 | 2030 Geen LH nee nee
BAC_13-0-0 | 2030 2032 nee nee
BAC_13-1-0 | 2030 2032 ja nee
BAC_13-1-1 | 2030 2032 ja ja

"Voor elk scenario is een referentietoestand geldig (per scenario is er een andere referestteid).
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4.4

441

4.4.2

4.4.3

58S @S0G |lFy3aSRdzARS &aOSyIFNA2Qa TA2y RS o0SaidllyR!
theoretische situatie alsof de exploitatie van de luchthaven er niet is. Deze worden beschreven, en
gebruikt om de effecten hier tegenover te bepalen, maar wordex op zich beoordeeld.

5S OdzNBAST I yaSRdzARS aO0Syl NA2Qa [-140®¢n BAS BLINRA Y I A
0-0, namelijk respectievelijk de situatie waarin de huidige exploitatie hervergund wordt, en de
gewenste toekomstsituatie van de ludtaven.

55 2@SNAIS a0SyIFINAR2Qa T A2y 0A212YSYRS &aO0Syl NR2Q
de mogelijke effecten van de overige ontwikkelingen.

PAGSAYRStEAC]T 12Y0 RAG ySSNI 2L MyERdeahblysdeld yuleS & 0S|
worden.

1) Beschrijving van de bestaande toestand van de omgeving zonder luchthavenactiviteit = (huidige)
referentietoestand (BAC -0-0-0)

2) Effectenanalyse en beoordeling van de huidige luchthavenactiviteiten (representatief jaar 2019)
ten opzichte varde huidige referentietoestand. (BAG1M-0)

Dit komt dus overeen met de beoordeling van de impact van de hervergunning van de huidige
activiteiten.

3) Effectenanalyse van het toekomstscenario 2032 van de luchthavenactiviteiten (incl. kleinere
aanpassingenyealisatie aanpassing hoofdterminal en intermodale Hub), met beoordeling
tegenover de huidige referentietoestand (BAE3-0-0)

Dit komt overeen met de beoordeling van de impact van de toekomstige werking van de
luchthaven, ten opzichte van een (theoretigdtsituatie alsof de infrastructuur in de omgeving
niet mee zou groeien. Deze analyse is te beschouwen als de-passsituatie.

4) Een beschrijving van de toekomstige referentietoestand 2030 (ontwikkelingsscenario) zonder
luchthavenactiviteiten (BAC-0-0-0)

5) Effectenanalyse van het toekomstscenario 2032 met beoordeling tegenover de toekomstige
referentietoestand 2030 (ontwikkelingsscenario) (BAG-tn 0 Sy & 0SSyl NA2Qa Ayl
en ontwikkeling ABproject (BAC_-B-1-0 en BAC -B-1-1).

Overzicht varde mogelijke effecten en grensoverschrijdende effecten

Grensoverschrijdende effecten

Vanwege de afstand tot het Brussels Hoofdstedelijk Gewndtet Waalse Geweskunnen er zich
gewestgrensoverschrijdende milieueffecten voordoen. Hierbij valt vooradleleken aan Meng
mobiliteit, Geluid Lucht, Biodiversiteien Mensgezondheid Deze mogeligkeffecten zullen ook in het
MER behandeld worden, en waar relevant toegelicht worden in een aparte paragraaf per discipline.

Cumulatieve effecten

Daar waar releant zullen mogelijke cumulatieve effecten met andere projecten in de omgeving
besproken worden. Dit komt overeen met de effectenanalyse en impactbeoordeling van het
projectvoornemen ten opzichte van de toekomstige referentietoestand (ontwikkelingssce2680)

Overzicht algemeen te verwachten effecten

Het projectvoornemen betreft de hervergunning van de luchthavenexploitatie. Daarnaast worden een
aantal beperkte ingrepen uitgevoerd.
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Gebaseerd op de algemene locatiekarakteristieken en de projectbesnfrivorden hieronder de
voornaamste mogelijke effecten die t.g.v. het project redelijkerwijze kunnen verwacht worden in de
exploitatiefase in een overzicht weergegeven.
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Tabel4-1: Ovezicht ingreepeffect relaties (mogelijke en te onderzoeken effecten, T = tijdelijk; P = permanent)

Ingreep Direct effect Discipline Indirect effect Disciplines
Aanlegfase (realisatie van het project)
Graaf en bouwwerken Grondverzet Bodem (P)
Geluidsemissies Geluid (T) Hinder Mensg ruimte (T)
Stofemissies Lucht (T)
Invloed op archeologisch patrimonium Landschap en erfgoed (P)
Invloed op biodiversiteit Biodiversiteit (T/P)
Aan en afvoer van materieel en Verkeersafwikkeling Mobiliteit (T)

materiaal

Exploitatiefase (aanwezigheid van het project)

Aanwezigheid nieuwe voorzieninge Invioed op perceptieve kenmerken en
erfgoedwaarde
Gewijzigde beleving omgeving
Invloed op afwatering site
Wijziginggrondwaterhuishouding: wijziging
infiltratiemogelijkheden hemelwater

Exploitatie van de site Invloed op bodemkwaliteit, impact mogelijke

calamiteiten

Waterverbruik engemissiesjnvioed op
waterkwantiteit en-kwaliteit van
ontvangende waterlopen, lozing afvalwater

Geluidsemissies exploitatie (wesn
vliegverkeer + installaties)
Luchtemissies + geur
Vermestende deposities
Ruimtebeleving

Verkeer gegenereerd door
activiteiten

Gewijzigde verkeersgeneratie
(verkeersleefbaarheid eweiligheid)

Landschap en erfgoed (P)
Mensc ruimte (P)

Water (P)
Water (P)
Bodem (P)
Invioed op omwonenden (hinder,
W o gezondheid)
ater (P) Rustverstoring
Geluid (P)

Invioed op gezondheid/hinderaspecten ve
Lucht (P) en klimaat de omwonenden
Biodiversiteit (P)

Mensc ruimte (P)

Invloed op fauna

Mens¢ mobiliteit (P) Wijziging geluidsen luchtkwaliteit

Invloed op gezondheid en hinderniveau
omwonenden(leefbaarheid); klimaat

Mensc ruimte (P)

Biodiversiteit (P)

Mens- gezondheid (P)

Biodversiteit (P)

Geluid (P) en Lucht (P)

Mensc ruimte (P)
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5 Discipline Mobiliteit

{LISOAFAS]T D22NJ RS RAAOALIXAYS Y20AtAGSAG fA3G Ay
f I yRI A2RS¢ activiteifen efinkt Gn heRprsonenvervoer (personeglassagiers) als het
vrachtverkeer (BRUcargo).

5.1 Mobiliteitsprofiel Brussels Airport
5.1.1 Huidig mobiliteitsprofiel (2019)
5.1.1.1 Vlieghewegingen

In 2019 waren er in totaal ca. 234.000 vliegbewegingen, waarvai@@0passagiersviuchten, 15.000
vrachtvluchten en 17.000 nigtommerciéle vluchten (vnl. militaire vluchten, staatsvliuchten en
general aviation)

Dagelijks kwam dit neer op gemiddeld 642 vliegbewegingen (ca. 557 passagiersviuchten, 40
vrachtvluchten en 45 iet-commerciéle vliuchten). De vliegbewegingen komen niet gelijk gespreid
over de dag voor. Kenmerkend aan Brussels Airport is het optreden van 2 pieken in het vliegverkeer:
één in de ochtend en één in de avoriguurs-1).

Vliegverkeer Brussels Airport - jaar 2019
60

50
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dozsee || |
. ||‘ il ol il 1]
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o o o

Gemiddeld aantal bewegingen
o

B Minst drukke maand (februari) m Gemiddelde maand (april) ® Drukste maand (juli)

Figuur5-1: Aantal vliegbewegingen per uur gedurende de minst drukke maand (februari), een gemiddelde maand
(april) en dedrukste maand (juli) (2019)

Bij het MER ligt voor discipline mobiliteit de focus verder vooral op de impact van de hoeveelheid
personen en vrachtverkeer die de luchthavenactiviteiten met zich meebrengen op de landzijde.

5.1.1.2  Personenverkeer
Passagiers

In 2019 (referentiejaar) heeft Brussels Airport 26,4 miljoen passagiers behandeld. Van het
passagiersaantal is c82% oorsprong/bestemming (BRUtrends, 2018). Dat wil zeggen dat ze Brussels
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Airport als vertrekpunt of eindbestemming hebben. 18% zijn transfergpssadie overstapten op
een andere vlucht.

Van het aantal passagiers met Brussels Airport als oorsprong/bestemming komt 56% met de auto of
taxi, 36% met het openbaar vervoer, waarvan respectievelijk 7% met de bus en 29% met dedrein.
overige 8% van deassagiers komt op een andere manier naar de luchthaven, waaronder 2.222
passagiers met de fiets en 49.440 te voet (Brusselsairportinnumbers, 20&2¢ modal split is
gebaseerd op de resultaten van een maandelijkse bevraging van een statistisch relsteshkigroep

van passagiers.

Huidige modal split/ huidig passagiersaantal

Andere

8%

Bus (OV)
7%

Auto/ Taxi
Trein (OV) 56%

29%

= Auto/ Taxi = Trein (OV) Bus (OV) Andere

Figuur5-2 Modal split bestaande referentiesituatie 201passagiers

In absolute aantallen geeft dit onderstaande cijfers op jaarbasis.

Tabel5-1: Aantal reizigers per modus in 2019

Totaal aantal passagiers 26,4 miljoen
Aantal met Brussels Airport als herkomst/bestemming 21,6 miljoen
Auto 8,4 miljoen
Taxi 3,7 miljoen
Trein (OV) 6,3 miljoen
Bus (OV) 1,5miljoen
Andere 1,7 miljoen
Personeel

In 2019 waren er in totaal 317 bedrijven actief op het luchthavengebied, goed voor een directe
tewerkstelling van ca. 24.000 werknemers. Hiervan waren ongeveer 2/3 verbonden aan de
passagiersactiviteiten en 1/3 aan BRUcargo activiteiten.

Uit de 3jaarlijkse enquéte woomverkverkeer van FOD Mobilitg2021-2022)blijkt dat ongeveer 81%

van het luchthavenpersoneel met de auto komt, 14,5% met openbaar vervoer en 4,5% met de fiets.
Hetaandeel autogebruik in de modal split voor werknemers op BRUcargo is 90%, 6% openbaar vervoer
en 4% fiets.
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Huidige modal splitluchthaven personeel  yyidige modal split personeel Brucargo
Flets Fiets
ov 4.5 O || 4%

14,5% B%

AUto
. an
B1% 0%

= Auto = 0V = Fiets m Auto =0V = Fiets
Figuur5-3 Modal split bestaande referentiesituatie 20¢ personeel
Gemiddeld komt dit voor pemeel neer op ca. 86% auto en 14% openbaar vervoer en 4% fiets,

In de gemiddelde modal split van passagiers en personeel samen bedraagt het aandeel auto (en taxi)
ca. 63%.

5.1.1.3  Vrachtverkeer
In 2019 werd ca. 667.000 ton vracht vervoerd (ca. 501.000 flown c&6§0000 trucked cargo). Enkel
RAG fFFGAGS GellS OFNH2 12Yi0 NBOKGaGNBS{a 2L RS
via de lucht vervoerd. Het grootste deel passeert eerst via één van de bedrijven in BRUcargo.
Hierdoor kan de hoeveelheicegenereerd vrachtverkeer dat via de weg vervoerd wordt enkel indirect

bepaald worden, aan de hand van tellingen van het aantal vrachtwagens op de belangrijkste
toegangswegen tot het luchthavengebied (N211 aan zijde BRUcargo en A201 aan passagierszijde).

5.1.2 Toekomstig mobiliteitsprofiel (2032)
LYy RS (2S12YaiaoOSyIrNA2Qa ¢2NRO dzAd3sS3arlty @y SS
miljoen ton gevlogen cargo per jaar.
Op basis van de huidige verwachtingen van BAC zouden deze aantallen (passagiers en vracht) behaald

worden tegen 20320p vlak van werknemers verwacht men een groei van c&0R4werknemers
naar bijna 30.000.

Omwille van de inzet van grotere vliegtuigen en betere benutting is de verwachte groei van het aantal
vliuchten, van 234.000 vliegbewegingen per jaar na&0.@00 pe jaar, lager dan de groei van het
aantal passagiers en de groei van de hoeveelheid cBigmet de aanname date verhouding transit
versus nietransitpassagiers gelijk blijft.
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5.1.2.1  Personenverkeer
Toekomstscenario (van toepassing op BA€-0-0° + BAC1-2-0-0)

In het toekomstscenario wordt uitgegaan van een situatie waarin de modal split van 2019 van
toepassing blijft in combinatie met de verwachte passagierstoename in 2032. Er worden dan op
jaarbasis 14,8 miljoen autoverplaatsingen, 7,7 miljoen traiplsatsingen en 1,8 miljoen

busverplaatsingen gemaakt.

Tabel52Y ' yilf NBATAISNE LISNI Y2Rdza (2S12Y4
Totaal aantal passagiers 32,2 miljoen
Aantal met Brussel Nationaal dsrkomst/bestemming 26,4 miljoen

Auto 10,3 miljoen
Taxi 4,5 miljoen
Trein (OV) 7,7 miljoen
Bus (OV) 1,8 miljoen
Andere 2,1 miljoen

Modal shift scenario (van toepassing op BAG2-0-0, BAC_#-1-0 en BAC_-P-1-1)
Sustainable Airport Mobility Plan

a0SYyIl NA2Qa

Brussels Airport wil tegen 2040 een modal shift behalen van maximum 50% auto

taxiverplaatsingen voor passagiers en werknemers samen.

Brussels Airport werkt hiervoor aan een eerste Sustainable Airport Mobility Plan (dat klaar zou moeten
Zijn in 2023)Hoofddoel van het mobiliteitsplan is het garanderen van optimale, duurzame, veilige en

multimodale bereikbaarheid van de luchthaven voor werknemers, bezoekers en passagiers.

Het mobiliteitsplan bevat de opmaak van een mobilitedna bereikbaarheidsprofieeen uitgebreide

SWOT analyse van de verschillende vervoersmodi, aanbod en infrastructuur. Op basis hiervan worden
maatregelpakketten uitgewerkt die in de volgende jaren, op basis van prioriteit, geimplementeerd
zullen worden. Tijdens de opmaak van hatlititeitsplan wordt gewerkt via collaborative governance

waar input van zowel interne als externe stakeholders meegenomen wordt.

De verschillende maatregelen hebben tot doel het gebruik van de belasting op de weginfrastructuur
te beperken en de focus, vaa mogelijk, te verleggen naar duurzamere verplaatsingsmogelijkheden.
Door de aanleg van missende infrastructuur en het voorzien van de nodige flankerende maatregelen
draagt BAC bij tot de verkeersveiligheid op en duurzaamheid van de luchthaven. Inzetten o
innovatieve oplossingen voor shiftwerkers zal een positieve bijdrage leveren tot het bewerkstelligen

van de nodige modal shift.

Het Sustainable Airport Mobility Plan is momenteel nog in opmaak. In het plan worden acties
opgenomen die betrekking hebbeap stappers, trappers, Openbaar vervoer, gedeelde mobiliteit en
gemotoriseerd verkeeiZowel de modal split van passagiers als personeelsleden wordt gemonitord.

8Ly RS SSNRGS 2y(is6SNLIGSNAAS Gly KSG ao9w gSNR @22N FftS (28]

uitgangspunt voor de bijkomende verkeersgeneratie code BA=x-% gebruikt. Op basis van voortschrijdend inzicht werd

nndSNKIFyR SSy yASdzS LINRPIy24S @22NJ RS 6S¢S3IAy3aSYy Iy
aangepaste vlootsamenstelling. Dit scenario kreeg de code B2«&-x1Naar impact op vlak van verkeersgeneratie aan
Gt I yRT A2 R Shter niets@h dadzien varihéterfu@® BAC -2-x-x. Waar in voorliggende discipline BAQ-%:x
vermeld staat, dient dit dus mee gelezen te worden als BA=x-4.

af dzOK G
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Uitgangspunten voor het MER

Streefdoel van BAC is maximum 50% autogebruik tegen ZD#Glieambitie te bereiken moeten de
auto ¢ en taxiverplaatsingen stelselmatig dalen. Pro rata zou dit neerkomen dat het gemiddeld auto
aandeel (van personeel en reizigers samen) tegen 2032 zou moeten dalen tot maximum 55%.

Werknemers

Er werd door de provincie MamsBrabant een potentieeberekening gemaakt van de mogelijke
modal shift. Die potentieelberekening gebeurde op basis van de afstand tussen woning en werkadres
en de beschikbaarheid aan openbaar vervoer. Volgens die potentieelberekening zou bijnaden de
van de huidige autogebruikers kunnen shiften naar fietsike, speedpedelec of openbaar vervoer

wat neer zou komen op een gewenste daling van ca. 86% autogebruik naar maximum 61% autogebruik
in uiterlijk 2040, met maximum 71% autogebruik als tussdséijdoelstelling.

Verder blijkt uit de potentieelberekening dat het aantal werknemers dat van de auto naar de fiets zou
kunnen omschakelen veruit de grootste doelgroep is, maar ook dat modus fiets en modus openbaar
vervoer deels ook een stukje communicede vaten zijn (werknemers die op fietsafstand wonen
maar vandaag met het openbaar vervoer komen).

Reizigers

Het autogebruik van de reizigersu potentieel kunnewlalen tot maximum 46% tegen 2040, met 50%
als tussentijdse doelstelling voor 2032.

Gelet opde aard van de activiteitemag aangenomen wordedat een modal shift daar vooral in het
aantal OWgebruikers zal gerealiseerd worden. Als pro rata het aantal aattaxiverplaatsingedaalt
en het OVgebruik toenemt leidt dit tot volgende modal splifjfers (in uiterlijk 2040).

andere

oo o
&
A

®AUTO = Tax Trein Bus ander e

Figuur5-4: Modal split reizigersY 2 R f aKATid a0Syl NR2Q&
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Tabel5-3: Aantal reizigers per modusnodal shifti OSy | NA 2 Qa

Aantal met Brussels Airport als herkomst/bestemming 26,4 miljoen
Auto 9,2 miljoen

Taxi 4,0 miljoen

Trein (OV) 8,9 miljoen

Bus (OV) 3,2 miljoen

Andere 2,1 miljoen

5.1.2.2  Vrachtvervoer
De verwachte relatieve toename van de hoeveelheid vrachtwagens tussen 2019 en 2032 bedraagt
ongeveer 43%. Dat is in verhouding een kleinere toename dan de hogervermelde groeiverwachting
van 0,5 miljoen ton gevlogen cargo in 2019 naar 1 miljoen ton gevicaygo tegen 2032.

Dat die toename in aantal vrachtwagens kleiner is dan de toename van de hoeveelheid cargo komt
deels door een betere benutting (meer vrachtwagens die zowel heen als vol terugrijden) en deels
omdat de verwachte groei in getransporteertttnnages gepaard zal gaan met het verdwijnen van
enkele bestaandgebruiksovereenkomsteop BRUcargo die vandaag ook al vrachtverkeer genereren,
maar niet gebonden zijn aan de luchthaven. Het wegvallen van dielutiethavengebonden
vrachtwagens compenseemet andere woorden een stuk van de verwachte toename van het
vrachtverkeer dat wel luchthavengebonden is.

5.1.3 Verkeersgeneratie

5.1.3.1  Auto en vrachtverkeer
Onderstaande tabellen geven voor elk scenario de verkeersgeneratie van en naar de luchthaven weer
(auto en vracht) weer.

Etmaalintensiteiten

Tabel5-4Y +SNJ] SSNBISYSNI GAS f dzOKGKI @Syl QGUABAGSAGSYY SiGYl |

scenario  scenario  scenario Scenario  scenario scenario  scenario  scenario

0000 0100 (0240[0) 1000 1200 0210 1210 1211
Passagierszijde

In O 27240 30780 O 30780 28700 28700 29830

Uit 27240 30780 30780 28700 28700 29830

10900 12650 12650 10240 10240 10240

U|t O 10900 12650 O 12650 10240 10240 10240
Passagieren BRUcargaijde

In+Uit 0 76280 86860 0 86860 77880 77880 80140

Tabel5-5: Verkeersgeneratikichthavenactiviteiten: etmaal: vracht (in voertuigen)

scenario scenario scenario scenario  scenario  scenario scenario scenario

(0]0]0]0) 0100 (0240]0) 1000 1200 0210 1210 1211
Passagierszijde

In 0 310 350 0 350 350 350 350
Uit 310

2940 4210 4210 4210 4210 4210

Uit 0 2940 4210 0 4210 4210 4210 4210

Passagieren BRUcargaijde
In+Uit 0 6500 9120 0 9120 9120 9120 9120
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Tabel5-6: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: etmaal: auto + vracht (in voertuigen)

scenario scenario scenario Scenario scenario  scenario  scenario  scenario

0000 0100 0200 1000 1200 0210 1210 1211

In 0 27550 31130 0 31130 29050 29050 30180
Uit 0 27550 31130 0 31130 29050 29050 30180
BRUcargezijde
In 0 13840 16850 0 16850 14450 14450 14450
Uit 0 13840 16850 0 16850 14450 14450 14450
Passagieren BRUcargaijde
In+Uit 0 82780 95960 0 95960 87000 87000 89260

Tabel5-7: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: etmaal: auto + vracht (in PAE)

scenario scenario scenario scenario scenario  scenario scenario scenario

0000 0100 0200 1000 1200 0210 1210 1211

In 0 28020 31660 0 31660 29590 29590 30720
Uit 0 28020 31660 0 31660 29590 29590 30720
In 0 18260 23160 0 23160 20760 20760 20760
Uit 0 18260 23160 0 23160 20760 20760 20760
Passagieren BRUcargaijde
In+Uit 0 92560 | 109640 0 109640 100700 100700 102960
Ochtendspitsuur

Tabel5-8Y +SNJ SSNBISYSNI GAS f dzOKGKI @Syl QGABAGSAGSYY 20K !

scenario scenario scenario scenario  Scenario  scenario | scenario  scenario

(0[0]0]0] (0)0]0] (0240[0) 1000 1200 0210 1210 1211
Passagierszijde

Via rotonde In 0 390 440 0 440 410 410 440
A201 Uit 0 330 370 0 370 350 350 350
Via Flyover In 0 1750 1970 0 1970 1820 1820 1970
Uit 0 1000 1130 0 1130 1060 1060 1060
Totaal | In+Uit 0 3460 3910 0 3910 3640 3640 3820

Via N21 x In 0 320 370 0 370 300 300 300
N211 Uit 0 30 40 0 40 30 30 30
Via N21 x In 0 120 140 0 140 120 120 120
Stationslaan Uit 0 20 30 0 30 20 20 20
Via Flyover In 0 420 490 0 490 400 400 400
Uit 0 150 180 0 180 140 140 140

Totaal | In+Uit 0 1070 1240 0 1240 1010 1010 1010

Passagieren BRUcargaijde
Totaal | In+Uit 0 4530 5150 0 5150 4650 4650 4830
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Tabel5-9: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: ochtendspitsuur: vracht (in voertuigen)

scenario scenario scenario scenario  Scenario  scenario | scenario  scenario

|~~~ 0000 0100 0200 1000 1200 0210 | 1210 1211 | 1000 1200 0210 1210 1211
Via rotonde 0
A201 U|t 0 20 20 0 20 20 20 20
Via Flyover In 0 0 0 0 0 0 0 0
Uit 0 20 20 0 20 20 20 20
Totaal | In+Uit 0 0
BRUcargezude
Via N21 x 0 0
N211 U|t 0 20 30 0 30 30 30 30
Via N21 x In 0 10 10 0 10 10 10 10
Stationslaan Uit 0 10 10 0 10 10 10 10
Via Flyover In 0 40 50 0 50 50 50 50
Uit 0 70 80 0 80 80 80 80
Totaal | In+Uit 0 170 200 0 200 200 200 200
Passagieren BRUcargaijde
Totaal | In+Uit 0 230 270 0 270 270 270 270

Tabel5-10: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: ochtendspitsuur: auto + vracht (in voertuigen)

scenario  scenario  scenario  Scenario  scenario  scenario | scenario  scenario

(00]0]0} 0100 (0)2{0]0) 1000 1200 (02410) 1210 1211

Via rotonde 0
A201 Ult 0 350 390 0 390 370 370 370
Via Flyover In 0 1750 1980 0 1980 1820 1820 1980
Uit 0 1010 1140 0 1140 1080 1080 1080
Totaal | In+Uit 0 3520 3980 0 3980 3700 3700 3890

BRUcargezude

Via N21 x 0 0
N211 U|t 0 60 70 0 70 60 60 60
Via N21 x In 0 130 150 0 150 130 130 130
Stationslaan Uit 0 30 30 0 30 30 30 30
Via Flyover In 0 460 530 0 530 440 440 440
Uit 0 220 250 0 250 220 220 220
Totaal | In+Uit 0 1240 1440 0 1440 1200 1200 1200
Passagieren BRUcargaijde
Totaal | In+Uit 0 4760 5420 0 5420 4900 4900 5090
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Tabel5-11: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: ochtendspitsuur: auto + vracht (in PAE)

scenario

0000

scenario

0100 0200

scenario

scenario
1000

scenario
1211

scenario
1210

scenario
0210

scenario
1200

Passagierszijde

0 490 460 460 490

Via rotonde In 0 440 490
A201 Uit 0 370 420 0 420 390 390 390
Via Flyover In 0 1760 1980 0 1980 1830 1830 1980
Uit 0 1040 1170 0 1170 1100 1100 1100
Totaal | In+Uit 0 3600 4070 0 4070 3780 3780 3980
BRUcargezijde
Via N21 x In 0 380 440 0 440 370 370 370
N211 Uit 0 90 100 0 100 90 90 90
Via N21 x In 0 150 170 0 170 140 140 140
Stationslaan Uit 0 40 40 0 40 40 40 40
Via Flyover In 0 520 600 0 600 510 510 510
Uit 0 320 370 0 370 330 330 330
Totaal | In+Uit 0 1490 1720 0 1720 1490 1490 1490
Passagieren BRUcargezijde
Totaal | In+Uit 0 5090 5790 0 5790 5270 5270 5470
Avondspitsuur
Tabel5-12Y +SNJ SSNAISYSNI GAS f dzOKGKI @Sy OGABAGSAGSYY

scenario

0000

scenario

0100 0200

scenario

scenario
1000

scenario
1211

scenario
1210

scenario
(02410)

scenario
1200

b g2y

Passagierszijde

0 470 440 440 440

Via rotonde In 0 390 470
A201 Uit 0 690 830 0 830 800 800 870
Via Flyover In 0 900 1090 0 1090 1010 1010 1010
Uit 0 1540 1860 0 1860 1800 1800 1950
Totaal | In+Uit 0 3510 4250 0 4250 4060 4060 4280
Via N21 x In 0 340 430 0 430 350 350 350
N211 Uit 0 240 300 0 300 250 250 250
Via N21 x In 0 50 60 0 60 50 50 50
Stationslaan Uit 0 110 140 0 140 110 110 110
ViaFly-over In 0 220 270 0 270 220 220 220
Uit 0 640 800 0 800 650 650 650
Totaal | In+Uit 0 1590 2010 0 2010 1630 1630 1630
Passagieren BRUcargaijde
Totaal | In+Uit 0 5100 6260 0 6260 5690 5690 5910
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Tabel5-13: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: avondspitsuur: vracht (in voertuigen)

scenario scenario scenario scenario  Scenario  scenario | scenario  scenario

|~~~ 0000 0100 0200 1000 1200 0210 | 1210 1211 | 1000 1200 0210 1210 1211
Via rotonde 0
A201 U|t 0 10 10 0 10 10 10 10
Via Flyover In 0 0 0 0 0 0 0 0
Uit 0 10 10 0 10 10 10 10
Totaal | In+Uit 0 0
BRUcargezude
Via N21 x 0 0
N211 U|t 0 30 40 0 40 40 40 40
Via N21 x In 0 10 20 0 20 20 20 20
Stationslaan Uit 0 10 20 0 20 20 20 20
Via Flyover In 0 40 50 0 50 50 50 50
Uit 0 50 60 0 60 60 60 60
Totaal | In+Uit 0 200 250 0 250 250 250 250
Passagieren BRUcargaijde
Totaal | In+Uit 0 260 320 0 320 320 320 320

Tabel5-14: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: avondspitsuur: auto + vracht (in voertuigen)

scenario scenario scenario scenario  SCenario  scenario | scenario  scenario

(0[0]0]0] (0)0]0] (0240[0) 1000 1200 0210 1210 1211

Passagierszijde
Via rotonde In 0 420 510 0 510 470 470 470
A201 Uit 0 700 840 0 840 820 820 890
Via Flyover In 0 900 1090 0 1090 1020 1020 1020
Uit 0 1550 1870 0 1870 1810 1810 1970
Totaal | In+Uit 0 3570 4320 0 4320 4120 4120 4340

Via N21 x 0 490 0 410
N211 U|t 0 270 350 0 350 290 290 290
Via N21 x In 0 60 70 0 70 60 60 60
Stationslaan Uit 0 130 160 0 160 130 130 130
Via Flyover In 0 260 330 0 330 270 270 270
Uit 0 690 870 0 870 710 710 710

Totaal | In+Uit 0 1800 2260 0 2260 1880 1880 1880

Passagieren BRUcargaijde
Totaal | In+Uit 0 3570 4320 0 4320 4120 4120 4340
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Tabel5-15: Verkeersgeneratie luchthavenactiviteiten: avondspitsuur: auto + vracht (in PAE)

scenario  scenario  scenario  scenario  scenario  scenario | scenario  scenario
(00]0]0} 0100 (0)2{0]0} 1000 1200 0210 1210 1211
Passagierszijde

Via rotonde In 0 460 560 0 560 520 520 520
A201 Uit 0 710 860 0 860 840 840 910
Via Flyover In 0 900 1090 0 1090 1020 1020 1020
Uit 0 1560 1890 0 1890 1830 1830 1990
Totaal | In+Uit 0 3640 4410 0 4410 4210 4210 4430

Via N21 x In 0 460 580 0 580 500 500 500
N211 Uit 0 320 400 0 400 340 340 340
Via N21 x In 0 80 100 0 100 80 80 80
Stationslaan Uit 0 140 180 0 180 160 160 160
Via Flyover In 0 320 400 0 400 350 350 350
Uit 0 760 960 0 960 810 810 810

Totaal | In+Uit 0 2070 2610 0 2610 2230 2230 2230

Passagieren BRUcargaijde
Totaal | In+Uit 0 5710 7020 0 7020 6440 6440 6660

Fietsers

Volgens informatie van de FOD Mobiliteit maakt gemiddeld 4% a 5% van het personeel gebruik van de

FASGAD® 510G 12Y0 ySSN 2BAC biD-Oegh omoiron A200F fietSels ped dbl in LIS NJ

BAC_e-0-0 en BAC_-2-0-0.

Rekening houdend met de irb8.2.1besproken modal shiftloelstelingh & KSG Ay RS &a0S
Y2RItf &aKAFG RS o0SGNIOKGAY3I RIFEG RAG FEyidlt- G2Sy
2-1-0 en BAC_-2-1-0 en tot ruim 5000 fietsers per dag in BA@-1-1 (ontwikkelingsscenario inclusief

ABD fase 1).

Openbaar grvoer

BAC_61-0-0
Trein

Onderstaandetabel geeft het gemiddeld aantal instappende treingebruikers in 2019 weer voor een
werkdag, zaterdag en zondag in het station Brussels Airport Zaventem. Deze gegevens worden elk jaar,
door de NMBS, geteld in oktober. Dit cijfer bevat zowel (vliegtuigyeiz als personeel van de
luchthaven. Omdat de cijfers van afstappers niet werden geteld, wordt aangenomen dat de getelde
instappers ook in Brussels Airport Zaventem zijn afgestapt. Omgerekend op jaarbasis komt dit neer op
circa 7 miljoen treingebruikerdie in het station Brussels Airport Zaventem de trein opstappen of
afstappen.

Tabel5-16: dagelijks aantal opstappende treinreizigersktober 2019 (bron: NMBS)

Aantal instappers 2019 werkdag 10 751
Aantal instappers 2019 zaterdag 6 386
Aantal instappers 2019 zondag 7 456

Er zijn geen details bekend van het aantalein uitstappende reizigers tijdens de spitsur&m.mag
aangenomen worderdat de verdeling over de dag ongeveer gelijke tred houdt met het getelde
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wegverkeer op de toegangswegen. Dit betekent dat er tijdensvhetl 4§ 3SPSY RS o @2y Ra L
9% van het dagelijks aantal reizigers opstapt, zijnde ca. 970 treingebruikers.

Bus

Op basis van het huidig mobiliteitsprofiel wordt het aantal busreizigers in station Brussels Airport
Zaventem berekend. Op jaarbasis zijnaitca 2,2 miljoen busreizigers of circa 6100 per dag.

BAC_&2-0-0 en BAC_-2-0-0

Tegen 2032 wordt een toename van het aantal reizigers en personeel verwacht met ongeveer 22%.
Met behoud van dezelfde modale verdeling als in BAG0-®@ betekent dit 8,4niljoen treinreizigers
per jaar en 2,7 miljoen bugn tramgebruikers.

BAC_@2-1-0, BAC_2-1-0 en BAC_D-1-1

Zoals reeds vermeld ir68l.2.1worRi Ay RS a0SyI NA2Qa YSG SSy YSSN
toename van de hoeveelheid openbaar vervoergebruikers verwacht. Aangenomen dat de onderlinge
BSNK2dzRAY 3 (dzaaSy GNBAY Sy o6dza o6LJ dza GNIXY Sy Gl
modal shift komt dit neer op circa 10,5 miljoen treinreizigers en 3,6 miljoen gebsyikerbus, tram

2T (NI Yodza Ay R-$50enBA/ R INNRSOsnario BAC-gh11 komen daar nog de

extra pendelaars van en naar ABD (fase 1) en nemeelzogin als bus/tram/trambus nog met een

orde van 0,1 miljoen reizigers per jaar toe.

Beschrijving referentiesituaties

Functionerenactieve weggebruikers

Referentiesituatie 2019 (BA®-0-0)

5.2.1.1.1 Bovenlokaal fietsroutenetwerk

Onderstaande figuusitueert de luchthaven binnen het Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk
van de provincie VlaardBrabant. Hieruit blijkt dat er in de nabijheid verschillende bovenlokale
functionele fietsroutes aanwezig zijn, die specifiek voorzien zijn in kader Viaerdi&kbaarheid van de
luchthaven.
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Figuur5-5: Bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (bron: Geopunt)

Recreatief fietsroutenetwerk

Onderstaande figuur situeert de luchthaven ten opzichte varrdeteatief fietsroutenetwerk. Hieruit

blijkt dat er rondom de luchthaven tal van recreatieve fietsroutes lopen, maar er van en naar de
luchthaven zelf geen recreatieve fietspaden aanwezig zijn. Dit is logisch aangezien de activiteiten
binnen de luchthavemiet van recreatieve aard zijn.
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5.2.1.1.3 Aanwezigdietsinfrastructuur

Zijde passagiersterminal

De meest voor de hand liggende fietsroute richting het pgesagedeelte van Brussels Airport is de
fietssnelweg F3 (LeuveBrussel). De finale sectie van de fietssnelweg is een vrijliggend dubbel
richtingsfietspad dat parallel loopt met de Ringbaan en de Heidestraat om tot slot langsheen de
Leopoldlaan de termirla te bereiken. Waar de fietssnelweg de gewone rijbaan kruist, wordt het
fietspad geaccentueerd met wegmarkering.

N262a
Machelen/
Vilvoorde/
Diegem
CARGO

&

N262

Brussel
Zaventem

Figuurs-7: Fietsbereikbaarheid Brussels Airport Zaventem (bron: Brussels Airport)

Tot opheden is enkel het traject tot aan de Heidestraat ter hoogte van parking 41 gerealiseerd. In
afwachting van de realisatie zijn twee alternatieve routes mogelijk. Het is mogelijk om de route te
volgen via de Heidestraat en een fietspad dat parallel loopt deeA201 om tot slot via de Ringlaan
(oost) de terminal te bereiken. Deze alternatieve fietsroute betreft grotendeels een vrijliggend
dubbelrichtingsfietspad. Enkel een deel van de Ringlaan (oost) is uitgerust met een aanliggend
dubbelrichtingsfietspad.

Daarnaast is het ook mogelijk om via de Heidestraat en Leopoldlaan de luchthaven te bereiken. Dit
traject bestaat grotendeels uit aanliggende fietspaden.

Vanuit het centrum van Zaventem kan via de N262 Vilvoordelaan deze alternatieve fietsroute bereikt
worden. De N262 Vilvoordelaan is voorzien van fietspaden aan weerskanten van de rijbaan. Deze
worden, gedeeltelijk, gescheiden van de rijweg door een parallelle parkeerstrook.

Zijde BRUcargo

De meest voor de hand liggende fietsroute richting BRUcarga isahgen van de fietssnelweg F216
(Macheleng Brussel), F217 (VilvoordeMachelen) en F201 (Brussels AirpoBrussel) richting FR20
(Luchthavenring BRUcarg®russels Airport) tot FR20. Uiteindelijk loodst FR20 de fietsers richting het
luchthavengebondn bedrijventerrein BRUcargo. Fietssnelweg F214 (Vilvoorde BRUcargo) is de enige
fietssnelweg die toegang geeft tot BRUcaylmmenteel zijn sommige van deze fietsroutes nog niet
gerealiseerd.
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5.2.1.2  Verwachte evoluties in referentiesituatie 2032 (BAD-D)
In referentiesituatie BAC-@-0-0 zullen de ontbrekende delen van het fietsnetwerk gerealiseerd zijn.

Een eerste deel betreft de F201, dat is de toekomstige korte fietssnelweg die de luchthaven verbindt
met het centrum van Brussel. Deze route is ten noordan de spoorlijn BrusselLeuven nog niet
gerealiseerd. Aan de zuidzijde loopt de fietssnelweg parallel aan de LeopalanliA201). Deze
fietssnelweg wordt met een fietshrug aangesloten op de F3. Daarnaast wordt tegelijk met de realisatie
van de lubthaventram ook een fietsbrug voorzien over de RO. De realisatie van de F201 zit vervat in
de projecten van het aansluitingscomplex A201xR0 en de luchthaventram.

Brussels Airport /

Muehalan\

\\~ Sint-Stevens-Woluwe

Figuur5-8: Fietssnelweg F201 bron https:Mw.werkenaandering.be/nl/fietsbrug201
Ook de ontbrekende delen van de F214 en de FR20 zullen in deze referentiesituatie gerealiseerd zijn.

Ten opzichte van BAGQ0-0 betekent dit een significante verbetering van de bereikbaarheid,
veiligheid ercomfort voor fietsers aan zowel de passagierszijde als BRUcargo.

522 Functioneren openbaar vervoer

5.2.2.1  Aanbod referentiesituatie 2019 (BAG-0-0)

5.2.2.1.1 Spoor
I SG AyGSNYyS adlarzy WwW. NHzaasSta ! ANLRZNIAQanka SSy
luchthaven. Hetstation is gelegen aan spoorlijn 36Qit IGstation heeft 3 sporen en biedt directe
verbindingen met o.a. Brussel, Antwerpen, Hasselt, Oostende en Gent. Bovendien is er ook een
internationale verbinding naar Nederland.
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Figuur5-9: Uitsnede reizigersnet NMBS (bron: Belgiantrain.be)

Vanuit de luchthaven Brusskll G A2y I f A& (S@Sya KSideNRS NPE & &
bereikbaar. Via dit station verlopen er verschillendeinationale hogesnelheidsverbindingen naar
de omliggende landen.

5.2.2.1.2 Bus
Onderstaande figuur geeft een overzicht van de interne bushalte binnen de luchthaven. De stopplaats
voor de bus ligt net voor het terminalgebouw, op niveau 0.

De Lijn

Onderstaande figuugeeft een overzicht van het huidige aanbod van De Lijn ter hoogte van de
luchthaven. Ter hoogte van de hoofdtoegang van de luchthaven (passagierskant) is de belangrijkste
KFf S RS AYGSNYyS KItGS WwWw gSy(iSY pkioppdda&nhé@iSy Q o
interne treinstation, vanwaar verschillende (inter)regionale busverbindingen lopen. Aanvullend zijn er

ly RST S TA2RS @ty RS fdzOKiKI @Sy RS Kl-Hois&a WwWe¢SO

Ook ter hoogte van de zone BRUcargo er verschillende haltes: Machelen Cargo West, Machelen
Cargo Post Zuid, Machelen Cargo Post Noord, Machelen Cargo Centraal, Machelen Cargo 706,
Machelen Cargo Discount P1 en Machelen Cargo Discount P2, Melsbroek Cargo Noord en Melsbroek
Stationslaan.
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Figuur5-10: Uitsnede netplan De Lijn (bron: De Lijn)
MIVB

De Airport Line van de MIVB zorgt voor een verbinding tussen Brussels Airport en de Europese wijk in
Brussel (30 minuten) met aansluiting op de meaan halte Schuman (lijnen 1 en 5) en halte Troon
(lijnen 2 en 6).
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Figuur5-11: Airport Line MIVB/ STIB (bron: STMBVB)

Overige aanbieders

Aanvullend is er ook een Intercity aanbod voorzien neenschillende steden in Belgié of in het
buitenlanddoor verschillende aanbiederts zoals Airport Express, Flixbus, e.a..

Tot slot bieden de meeste hotels in de buurt van de luchthaven een gratis shuttledienst aan.
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5.2.2.2  Verwachte evoluties van het aanbod iferentiesituatie 2032 (BAC-010-0)

5.2.2.2.1 Trein
Het Gewestelijk Expresnet (GEN)

Infrabel heeft als doel om de capaciteit van de lijnen, die samenkomen in Brussel, te verhogen. Dit met
het oog op het verkrijgen van een hogere frequentie van de treinen insteal van 30 km rond
Brussel, in dit geval ook tot Brusselghitt, en een verbetering van de kwaliteit van de dienstverlening
van de ICStreinen.

5.2.2.2.2 Ringtrambus en luchthaventram
Het Brabantnet is een initiatief van de Vlaamse Regering en De Lijn apoddrand rond Brussel en
VlaamsBrabant vlotter bereikbaar te maken met het OV en te verbinden met het Brusselse OV. Voor
de bereikbaarheid van de luchthaven zijn de reeds in gebruik zijnde Ringtrambus en de geplande
luchthaventram relevant, omdat deze @ijnen en hun haltes mee geintegreerd worden met de IMH
(intermodale hub) van het huidige project. Hiermee wordt er gestreefd naar een optimale verknoping
tussen alle modi (trein, tram, bus, vliegtuig) in een nieuwe hub naast het diamantgelmode
terminal (circulatieplatform dat vandaag al de verticale uitwisseling tussen de verschillende rfiveaus
van de luchthaven faciliteert d.m.v. liften en roltrappen).

[ Brussels
N

l Airport

AL ISy D
/ | Brussel Noord E

I r _—*‘\ ‘

Figuur5-12: het Brabantnet (Bron: Digjn)

Ringtrambus

De Ringtrambus verzekert sinds de zomer van 2020 de verbinding tussen de luchthaven en het
universitair ziekenhuis in Jette, via BRUcargo, het centrum van Vilvoorde en de Heizelvlakte. De
trambussen rijden nu op de huidige buslijn 820 €lje In Vilvoorde en Machelen werden
verkeerslichtengeregelde kruispunten aangepast op het huidig tracé zodat meer voorrang kan
verleend worden aan de (tranijussen (groen). De werken voor een traject met een volledig eigen
bedding door middel van vrije Bbanen (blauw) zijn in uitvoering en gepland tot in 2024. Eens
gerealiseerd, wordt de duur van het volledige traject verkort van 60 naar 40 minuten. De toekomstige
route van de Ringtrambus, die met een frequentie van 4 trambussen per uur tijdens de wenk@ag

® Treinperrons op niveat?; treinstations op niveaul; tram/trambus/bus/shuttles omiveau 0; aankomst
luchtverkeer op niveau 1; vertrek luchtverkeer op niveau 2
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per uur op een zaterdag en 1 per uur op een zondag zal rijden, zal zorgen voor een hoogwaardige OV
verbinding tussen UZ Jette, de Heizel, Vilvoordesi@@on) en Brussels Airport.

Grimbergen Vilvoorde Tracé lijn 820

Ringtrambus vanaf Pasen 2019

-—Oun

Toekomstige tracé
ﬁ van de Ringtrambus
na aanleg busbanen
en werken Woluwelaan/Ring

Brussels
O Airport
®

UZ Jette Zaventem

@
Figuur5-13: TracéRingtrambus (bron: www.werkenaandering.be)
Luchthaventram

De luchthaventram verbindt het station van Brushkelord met de luchthaven via de Leopoldidn

en sluit binnen de ring aan op het bestaande tramsporennet (vanaf de gewestgrens in de builet van
NAVO/Eurocontrol). Het volledige traject zou 30 minuten duren. De start van de werken is voorzien
voor 2024%% Het planis om de bestaande MIviBamlijn 62 vanaf Eurocontrol door te trekken tot aan
Brussels AirportBij het realiseren van de luchthaventram, valt buslijn 12 (MIVB) weg.

Machelen
Brussels
O Meper
®
o
o
Ded enjone
@ umOnC Zaventem
L 2 Bord
[e]
Bodrjvanzane )
o o
) o o
Brusrel-Nosed ° Meiser

Figuur5-14: Geplandraject luchthaventram (Bron: Werkenaandering)

5.2.2.2.3 Bus
OV-plan De Lijn

De vervoerregio Vlaamse Rand heeft een openbaar vervoersplan uitgewerkt met oog op de invoering
van de basisbereikbaarheid, in 3 lagen.

10pDeze moet worden afgestemd met de omgevingsvergunningsaanvraag voor het huidige project ABD fase 1, omdat de halte
infrastructuur hiervan op de luchthaven deel mémaken van de Airport boulevard, de plint en de IMH en dus samen met het
project ABD gerealiseerd wordt.
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Er zijn in dit O\plan heel wat aanpassingen voomzi@an het huidig busaanbod van/naar de
luchthaven.

1 De frequentie van lijn 272 wordt verhoogd en zorgt samen met de nachtlijn 620 voor een
24/24h bediening van de luchthaven. De nachtlijn 620 is voornamelijk bedoeld voor het
vervoeren van werknemers naaeduchthaven. De functionele verbinding naar BRUcargo
wordt niet meer voorzien op deze lijn.

1 Lijn 282 en 280 integreren de oorspronkelijke lijn 682 en 683. Deze integratie verhoogt niet
enkel de frequentie maar zorgt ook voor een gespreide cadans opéietttaject. Ook lijn
624 wordt geintegreerd in 282 aangezien deze route bijna volledig gelijk loopt. Dit zorgt voor
een leesbaar en eenvoudiger net voor de reizigers.

1 Lijnen 359 en 695 worden gebundeld. Dit zorgt voor &equentieverdubbeling van het
traject. Tijdens de spits wordt de frequentie in de spitsrichting verhoogd. Er worden geen
ritten meer voorzien van en naar BRUcargo

9 Huidige lijn 821 wordt in zijn volledig traject behouden. Deze is en blijft gecadanceerkmet
Ringtrambus op het traject tussen Vilvoorde en Zaventem Luchthaven. De frequenties
worden verhoogd.

1 De frequentie tussen Vilvoorde en Zaventem wordt verhoogd naar 4 keer per uur. Dit als
aanvulling op de Ringtrambus en ter compensatie van het wegvadiereen aantal andere
buslijnen op deze as.

1 De frequentie van lijn 830 tussen Overijse en de luchthaven wordt verhoogd tijdens de spits.
Zaventem luchthaven wordt tevens de eindhalte van deze lijn. Vanuit de luchthaventerminal
kan worden opgestapt op eeautonome shuttle die een hoogfrequente verbinding zal maken
tussen de luchthaven en BRUcargo.

5.2.2.3  Verkeersdrukte op Okbutes
In BAC_®-0-0 delen de bussen op deze trajecten de rijpaan met het autoverkeer en ondervinden ze
dus ook dezelfde kwaliteit van dmsiroming als het autoverkeer.

In BAC_D-0-0 rijden de Ringtrambus en Luchthaventram op eigen bedding en wordt de doorstroming
gegarandeerd via vrij tram/busbanen en aangepaste lichtenregelingen waardoor de Ringtrambus en
Luchthaventram voorrang krijgemp het andere verkeer. De reguliere buslijnen blijven vooral op de
huidige routes rijden, gemengd met het autoverkeer.

De verzadigingsgraad is derhalve overgenomen uit de berekeningen van de doorstroming voor het
autoverkeer in §.2.2.3en is nergens hoger dan 80%. Het OV ondervindt in de referentiesituaties
BAC_@-0-0 en BAC_-0-0-0 geen doorstromingsproblemen in de buurt van de luchthaven.

523 Funcioneren (vrachtputoverkeer

5.2.3.1  Huidige ontsluiting
De hoofdtoegang van de luchthaven voor gemotoriseerd verkeer is gelegen aan de A201 Leopoldlaan
(geselecteerd als primaire weg type 1) die rechtstreeks zorgt voor een ontsluiting op de RO (hoofdweg).
De A201lis uitgerust met 2x2 rijstroken, waarbij het snelheidsregime van 120 km/u stelselmatig
afbouwt tot 30 km/u in de rijrichting van de luchthaven. Vanuit de A201 kan er ook ter hoogte van de
rotonde met de Vilvoordelaan aangetakt worden op het lokale wegéenne

Het kruispunt tussen de A201 en de N262 Vilvoordelaan betreft een ongelijkgrondse kruising (rotonde)
met de nodige open afrijstroken naar de hoger gelegen A201.
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Figuur5-15: Overzichkruispunt A201 x N262 Vilvoordelaan (bron: Google Maps)

De ontsluiting van BRUcargo is geént op de N211 Bataviastraat en de N21 Haachtsesteenweg. Via de
N211 Bataviastraat, die geselecteerd is@isnaire weg type I, kan rechtstreeks ontsloten worden

naar de E19 (hoofdweg). Via dd¢21 Haachtsesteenweg, een secundaire weg type Il, kan tevens
ontsloten worden richting oosten (Kampenhout/Haacht). Vanaf het kruispunt met de N211
Bataviastraat/Luchthavenlaan is de N21 richting westen geselecteerd als seeuwdgitype lll, een
belangrijke functie als fietsen openbaar vervoersas voor lokale en regionale verbindingen. Op de
N21 geldt een snelheidsregime van 70 km/u.

Het kruispunt tussen de N211 Bataviastraat en de N21 betreft een ongelijkgrondse krtypiag (
Hollands Complex) met verbindingen tussen beide wegen.

Figuur5-16: Overzicht kruispunt N211 Bataviastraat x N21 Haachtsesteenweg (bron: Google Maps)

De hoofdtoegang van BRUcargo verloopt via demde aan het einde van de Bataviastraat. Van
hieruit wordt het verkeer intern verdeeld van en naar de verschillende interne bedrijven.
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Figuur5-17: Overzicht interne rotonde Bataviastraat BRUcardmofdtoegang (bron: Google Maps)

Een secundaire toegang tot de zone BRUcargo verloopt via het kruispunt ter hoogte van het
lichtengeregeld kruispunt aan de Stationslaan.

Figuur5-18: Overzicht kruispunt NHaachtsesteenweg x BRUcaigsecundaire toegang (bron: Google Maps)

5.2.3.2  Geplande evoluties in referentiesituatie 2032 (BAD-0)
Belangrijkste aanpassing op vlak van bereikbaarlseittreeds aangehaalde optimalisatie van de RO
0y22NRSft A2 Sy 22aGdStiae] RSSft0 Ay {1FRSNI @Iy a2 8§
doorgaand verkeer en bestemmingsverkeer zal zorgen voor een betere doorstroming op de RO.

Ly 1FRSNJ @ISy R$ y aw@BNIokiniedve weginfrastructuur aangelegd bij de
aansluitingen over de Leopold-lidian (A201) en de RO. De bestaandeoflgrs in de Leopold {lhan
worden aangepast of afgebroken (complex Grensstraat, Hermeslaan en ventwegen). Het
aansluitingscomplex van de RO met de A201, zijnde de dubbelde ongelijkvloerse verkeerswisselaar
richting de luchthaven, wordt vernieuwd. De bedoeling is om deze compacter te maken met een
logische weginfrastructuur en zo de doorstroming op de RO te verbetdDdaarnaast wordt een
tramviaduct gebouwd over de RO voor de toekomstige luchthaventram met fietspad (F201).

4723913045- MERHernieuwingOmgevingsvergunning Luchthaven Brussel Nationdals 64



524

53

5.3.1

@)

anteagroup

Nieuwe openbaarvervoerlijnen (Luchthaventram, Ringtrambus)
= Fietssnelwegen
m— Herstel Woluwvallei

Figuur5-19: Ontwerp aansluitingscomplex A201xR0 en tramviaduct (Bron: Werkenaandering)

Parkeen

De luchthaven beschikt over afzonderlijke parkeerinfrastructuur voor passagiers en per&rissi.
het luchthavendomein bevinden zich ook nog remote en discount parkibgze variéren van
parkings aan hotels, het aanbod vanp&k met shuttle servietot het aanbod van private
parkingaanbieders. Er kan echter niet vermeden wordenrdetigers ook gebruik maken van het
openbaar domein om te parkeren.

In de toekomstige situatie wordt een bijkomende parkeertoren voorzien (2025, P30) met een
capacitei van 2.500 parkeerplaatsen.

Toekomstige situaties en effectvoorspelling

Functionerenlangzaam verkeer
{ OSY I NR2Qa 1 2y RSNOYBAR IR{0-0,BKAR-G0) 6. ! / Yn

Het hervergunnen van de luchthavenexploitatie wijzigt niets aan de aanwezige fietsinfrastructuur in
de omgeving rond de luchthaveBnkele segmenten van de fietssnelwegen richting Brussels Airport
en BRUcargo zijn nog niet helemaal afgewerkt. Fietsersdmumn de uitgestippelde alternatieve
fietsroutes nemen. Die voldoen niet overal aan de ontwerprichtljnen van het Vademecum
Fietsvoorzieningen, maar zijn wel nog steeds breed genoeg om elkaar met de fiets te passeren of te
kruisen (effectscorel/0).

Eers de verschillende fietsverbindingen gerealiseerd zijn wordt de veiligheid en het comfort van de
fietsers vergroot.Deze nieuwe infrastructuur voldoet aan de richtlijnen van het Vademecum
Fietsvoorzieningen en is daarmee volledige afgestemd op de verwhetsdiatensiteiten van en naar

de luchthaven

Voorliggend MER is vertrokken vanuit het uitgangspunt dat de bestaande fietsinfrastructuur niet
wijzigt als gevolg van de luchthavenexploitafiehter kan wel de kanttekening gemaakt worden dat
de investemgen in bijkomende fietsinfrastructuur wellicht nooit zo groot zouden zijn, moest er geen
luchthaven zijnindirect zorgt de exploitatie van de luchthaven dus zelfs voor een verbetering van de
veiligheid en comfort van het functioneel en recreatief fietdsgr in de ruimere regidDit scenario
wordt daarom neutraal tot licht positief beoordeeld (0/+1).
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{OSYyI NA2Qa YSi -2DfBAC 2A-6& BACIR-11) | / N

Zelfs bij een sterke toename van het aantal fietsers (orde x3 tot x4) zullen de reed=uveate delen
van de fietssnelwegen van/naar de luchthaven dit normaliter zonder probleem mee kunnen
verwerken

Op een beperkt aantal plekken waar de fietsinfrastructuur nog niet helemaal afgewerkt is (maar wel
gepland), zal die bestaande fietsinfrastrugt mogelijks ontoereikend zijn om de geambieerde
toename van het aantal fietsers (bij combinatie van zowel groei van aantal passagiers als duurzame
modal shift) op een comfortabele manier te verwerken (scdde De kans dat dergelijk scenario zich
voordlSi Aa S@SysSt 1tSAys 3ISTASY RS t2LISYyRS Ay@gSa
de fietsinfrastructuur aan te pakken. Na realisatie van deze missing Wokden geen nadelige

effecten verwacht.

Ook hier geldt dat de luchthaven mee akatalysator werkt voor die verbetering van de
fietsinfrastructuur, waar ook nieluchthavengerelateerde fietsers mee de vruchten van plukken
(score 0/+1).

5.3.2 Functioneren openbaar vervoer

5.3.2.1  Evolutie verkeersdrukte en doorstroming op-Outes
{ OSy I NA entpbdal shit (BACSA-0-0, BAC_@-0-0, BAC_2-0-0)

De verkeersdrukte op de voornaamste-@Wtes in de directe omgeving van het projectgebied neemt
0SLISNJL G 2SS Ay RS OSNBROKAffSYRS aO0SylINR2Qa® 58S
onder de 80%. De verschillen in verzadigingsgraad zijn het grootst op de segmenten waar in de
referentiesituaties geen verkeer is. Er wordemogstensbeperkt negatieve effecten (effectscorel)
verwacht.

{OSYyII NA2Qa YSi -/dDBAC A& BACIL-BL) ! / ¢n

Ded OSy I NRA 20-8, BAQ_2-1s01en BAC_-P-1-1 werden niet doorgerekend en worden enkel

16 tAGFGAST 0SALINRB{SYy® | AG RS rtylteasS @y RS @S
G201 tS @SNJ SSNAE IS y5Sduedd dader id goordatdhierSekenidSwoidiNgRhduden

met een modal shift. Er mag dus aangenomen worden dat de evolutie van de doorstroming op de OV
NRBdziSa @22NJ RS aOSyINx2Qa YSi Y2RIft &KATG y22Ail
B wordt hoogstens een beperkt negatief effect (effectscor®) verwacht.

5.3.2.2  Toetsing reizigerspotentieel aan beschikbarec@paciteit
De gemiddelde bezettingsgraador de trein varieert van gemiddeld 34% in BAQ-®O0 tot naar
schatting 52% in BAC-211-1. + 2 2 NJ RS 06dzA X Sy #R¥0 drBACG-BISIyobkNA 2 Q &
luchthaventram erRingtrambus, varieertit tussen 7% en 16%p piekdagervarieert tussen 36%n
53% voor de trein en tussen 5% en 11% voor de lgrsvorden geen nadelige effecten verwacht in
FftftS aO0SyINA2Qa o0SFFSOGa0O2NB8 nood

533 Functioneren (vracht)autoverkeer
{OSYyINR2Qa | 2y RSNIOYBAR I®{0-0,BKCAR-G0) 6. ! / yn

Op macroniveau hdedit luchthavenverkeer weinig tot geen merkbare impact op de doorstroming
(effectscore 0 totl). De verkeersvraag afe RO is namelijk zo groot dat deze ook zonder luchthaven

al tegen zijn capaciteitsgrenzen aanloopt. Het toevoegen van de luchthaven zooral voor
NENRdziAy3a 2@SNJ £t Fy3aSNBE FFadlyR 4+ NR22NJ Ay RS
(noord) en E40 (oost) zelfs een daling van het verkeer te verwachten is ten aanzien van de referentie
(zonder luchthaven). Verder is er ook wataeting te verwachten van doorgaand oesestverkeer
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dat de tunnels van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest als alternatieve verbinding tussen de E40 (oost)
en E40 (west) gebruikt in plaats van de RO.

Op mesoniveau zijn er op sommige locaties reroutinge#fiede verwachten. Het luchthavenverkeer
heeft echter weinig tot geen merkbare impact op de doorstroming op deze segmenten (effectscore 0
tot -1).

Op microniveau is er uiteraard wel een sterke toename van de belasting te verwachten. De
verzadigingsgradeniplen echter bijna overal onder de 80%. Het luchthavenverkeer heeft weinig tot
geen merkbare impact op de doorstroming op deze kruispunten (effectscore-0)tot

Enkel op de rotonde van de A201 met de Vilvoordelaan stijgt de verzadigingsgraad vanetikeuid

tak tot boven de 80% en krijgt deze tak een negatieve effectscore (s2@ireij het enkel in de
2YRSNI 20KGS a0SyFrNAR2Qa YSG RS OSN]ISSNBAGdzZ GAS
verkeerswisselaar van de A201 met de RO gerealiseerd isqkig.2.3.9 vallen op de rotonde zelf

de uturns wegvan het nietluchthavengebonden verkeer dat vanaf de R22 Woluwelaan via de A201

de RO richihg noorden oprijdt. Op dat moment zal de afwikkeling wel volledig vlot verlopen.

Het bijkomend verwachte vrachtverkeer gerelateerd aan de luchthénesit geen significante impact
heeft op het hoger wegennegelet op het beperkte aandeel van vrachtverk@e het algemeen op
het hoger wegennet

{OSYyIINR2Qa YSi -vdBAC A& BACIL-BL) ! / ¢n

De scenari@ met modal shiftwerden niet doorgerekend en worden enkel kwalitatief besproken. Uit

RS lyrteasS @ty RS @SN] SSNBRISYSNIXGAS Gly FftS &ac

AY RSTS aO0OSyINx2Qa az2¢6ASaz2 fF3ISNI Aa RBERBRagl KAS

RFEy 221 3S02yO0f dZRSSNR 62NRSYy RIG RS vYz23asStaizs1sS S

iA2y RIy RS S¥¥FSOGSy OIy RS R22NHSNB]1SyRS aoSsyl
5.3.4 Verkeersveiligheicen verkeersleefbaarheid

5.3.4.1 Oversteekbaarheid
In de verschillende toekorishA 38 aOSy I NA2Qa T A2y SN 3S8SSy 6SFFSOI
(effectscore-1) op vlak van oversteekbaarheid.

5.3.4.2  Veiligheid fietsinfrastructuur
In geen enkel scenario wijzigt iets aan die wenselijkheid als gevolg van de luchthavenexploitatie. E
omdat de beschouwde trajecten reeds over fietsvoorzieningen beschikken, leidt dit conform het
ISKFYUiUSSNRS aA3ayATAOFYGASTIRSNI G223 SSy SFF¥S0Gao

Er wordtdaarbij welopgemerktdat de bestaande fietsinfrastructuur weliswaar reeds een stuk heeft
bijgedragen aan de veiligheid en comfort van de fietsers, maar nog niet overal volledig conform zijn
aan het Vademecum Fietsvoorzieningen.

Zeker gelet de intentie tot modal shift (en dask van bijkomende fietsers) strekt het dan ook tot
aanbeveling om ook in de toekomst te blijven investeren in de verbetering van de reeds aanwezige
fietsinfrastructuur.

5.3.43  Verkeersleefbaarheigivoertuigkilometers op het onderliggend wegennet
De exploitatievan de luchthaven zorgt voor beperkte toenames van de voertuigkilometers op het
onderliggende weggennet, maar dit geeft nergens onaanvaardbare scores (scorel] botenkele
A0SYIFINA2Qa Aa SN SSy aAiA3ayAaATAol yasS gkiogm&efstivdd (S ¢
gemeenten die in de directe omgeving van de luchthaven liggen (Machelen, Steenokkerzeel en
Zaventem). Een deel van deze toename wordt veroorzaakt door een toename van het
luchthavenverkeer zelf. Op de segmenten waar de voertuigkilomébersemen zijn geen woningen
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aanwezig of blijft de gemiddelde wachttijd ook in de toekomst aanvaardbaar op de segmenten waar
wel woningen aanwezig zijn.

Op basis hiervan mag aangenomen worden dat er hoogdiepsrkt negatieve effecten (scorel)
verwachtworden op vlak van verkeersleefbaarheidlimndeelgebieden Machelen, Steenokkerzeel en
Zaventem.In de overige deelgebiedereijn geen significante verschillein voertuigkilometers te
verwachten(effectscore 0).

{ OSyI NR2Qa YB\GC_ 1D BAGC 2-A4-& BACIR-1-1)

Descenarid® met modal shiftwerden niet doorgerekend en worden enkel kwalitatief besproken. Uit

RS lyrteasS @y RS OSNJSSNBRIASYSNI GAS Sy ¢

omwilevander@ R f &KAFd Ay RSIT S aOSyINxA2Qa &26AS

ook het scenario met cumulatieve ontwikkeling van ABD.

az23aS8tArA21S8S SF¥FFSOGSy oIy RSIS
I.

08y NA2Qa Tdf t Sy
doorgerekende sgf NA 2 Q& 61 2y RSNJ Y2R aKA

t Tioo

Parkeren
BAC 01-0-0

In scenario BAC-D0-0 (bestaande feitelijke situatiejs de aanwezige parkeercapaciteit in het
algemeen voldoendeln de terminalzone zijn de parkeerplaatsen voor passagieyeder een
gebruiksovereenkost van Interparking. Deze kennen seizoensgebonden pieken met een verzadiging
van meer dan 80% tussen mei en september. In het referentiejaar 2019 bedroeg de gemiddelde
bezettingsgraad 71%, met een piek van 88% op d€ @dikste dag.

De gemiddelde bezetigsgraad (2019) voor de werknemers in de terminalzone was %%.
aanwezige parkeercapaciteit in @RUcargaone is in het algemeen voldoende.

Van de private parkings in de omgeving zijn geen bezettingsgraden bekend, maar gelet het
parkeerbeleid dat in € Zaventem, Steenokkerzeel en (vanaf 2023) ook Machelen gevoerd wordt, mag
aangenomen worden dat het private aanbod op en rond de luchthaven volstaat en er geen
parkeerdruk afgewenteld wordt op het openbaar domein.

BAC_@2-0-0 en BAC_{-1-0

In deze scenar2 Q& @SNENR2G KSG FFydlFf LI aar3aaASNERE KS
parkeerbehoefte, maar is er geen toename van het eigen parkingaanbod. De parkeervraag wordt op
dat moment wellicht groter dan het huidige aanbod.

De mogelijke gevolgen daarvaarinen meerdere richtingen uit. Gelet nu het reeds groeiende aanbod
aan op de private markt is de kans zeer groot dat deze leemte zichzelf opvult. In het geval de private
markt niet volgt met de toegenomen vraag hangt de impact in sterke mate af van het
handhavingsbeleid van de omliggende gemeenten.

Omwille van de vigerende parkeerregimes in de omliggende gemeenten is in principe geen
afwenteling op het openbaar domein mogelijk. Als dit streng gehandhaafd wordt, verkleint dit de kans
sterk dat men alsnog mijtoeviucht zoekt tot het openbaar domein. In dergelijk scenario kan een
structureel gebrek aan parking zelfs een extra stimulans zijn om de vooropgestelde modal shift te
bereiken. In geval de parkeerduurbeperkingen onvoldoende gehandhaafd worden, isglekal dat

het tekort aan eigen parkingaanbod de druk op de omliggende wijken toch doet toenemen.
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BAC_12-0-0, BAC_2-1-0 en BAC_2-1-1

h21 Ay RST S a0SylINAR2Qa @SNENR2G RS LI NJ SSNBHSK2:
(2025)gerealiseerden wordt ook werk gemaakt van shuttleparkings langs de rand van de luchthaven
(2030)

Ten aanzien van BAG2®M-0 en BAC_2-1-0 verkleint dit de noodzaak dat private markt mee moet
volgen om de toegenomen behoefte op te vangen en verkleint ook het risitc@en deel van de
parkeerbehoefte wordt afgewenteld op het openbaar domein, in het geval de vigerende
parkeerduurbeperkingen onvoldoende gehandhaafd zouden worden.

Sensitiviteitstoets

Uit hoger gemaakte effectbeoordeling blijkt scenario BAZ-080 het <enario te zijn met meeste
negatieve effecten.

De effectbeoordeling van scenario BAQ-0-0 is uitgevoerd voor een situatie waarbij de luchthaven
activiteiten groeien tot de maximumcapaciteit van de luchthaven, zonder een modal shift te maken
en ten aan&n van een referentiesituatie met het verkeersnetwerk uit 2019.

Sinds 2019 zijn evenwel reeds verschillende netwerkaanpassingen in uitvoering, of op korte termijn
gepland, die zowel het aanbod aan fietsinfrastructuur en openbaar vervoer sterk zulleriererbe
als wegenwerken gepland staan die doorstroming en verkeersveiligheid ten goede komen.

ScenarioBAC-B0-n Aa YSG I yRSNBE 622NRSYy (S 0Sa0K2dzwSy A
OF&aSé¢ &AlGdzr GAS RAS 1 Avlokdoeh Ye rgé®Nop&ct vae ekl htiaverny 2 2 A
activiteiten kan dus ook nooit negatiever worden dan het scenario BZM-0.

De effectbespreking wordt als een woisise beschouwd, ook ten aanzien van zogenaamde
WLIA ST RIF3ISYQ

¢tA2RSyad RS Wg S MHSwegcaphcifeit WeSlichigargtdcgerdizgn2 2 NJ RST S a2 SN
FFy RS wiy3aé ¢2NRG SSYy YAYRSNKAYRSNLI Iy 2LJ3SaiS
betrokken wordt en zijn steentje bijdraagt.

Aanlegfase

Gespreid over 10 jaar worden een aahbptimalisatieingrepen gepland aan gebouwen, installaties

en verhardingen (zie ook projectbeschrijving). Deze ingrepen gaan veelal gepaard met grondverzet.
Werfpersoneel komt vrijwel uitsluitend via collectief vervoer en deemuitgaande verkeerspiakan
werfarbeiders valt doorgaans buiten de maatgevende spitsuren. Vrachtverkeer verloop erg gespreid
over de dag en zal geen merkbare impact hebben.

De mobiliteitsimpact van de aanlegfase wordt zodoende als niet significant beoordeeld (score 0).

Grensoverschrijdende effecten

Gelet de ligging van de luchthaven en de aard van de activiteiten zijn er per definitie
mobiliteitseffecten te verwachten die de gewestgrens overschrijden.

Om te kunnen inschatten of dit over een betekenisvol verschil gaatweel verwaarloosbaar is, werd

bij de afbakening van het macsiudiegebied gekeken waar er toenames in verkeersintensiteiten te
verwachten zijn groter of gelijk zijn aan 3% (op basis van de informatie uit de doorrekeningen van het
Regionaal Verkeersmod¥laamse Rand versie 4.2.2).
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Daaruit blijkt dat er geen significante verschillen zijn op Waals grondgebied, maar wel op grondgebied
van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest. Alle gemeenten van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest zijn
daarom mee opgenomen imet macraestudiegebied en in de effectbespreking.

De wijzigingen in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest situeren zich grotendeels in de tunnels in het
verlengde van de E40 en rond de R20 (kleine ring), wat wijst opnastterkeer dat via het centrum

van Bussel rijdt omdat de RO verzadigd is. Het verschil in verzadingsgraad in de tunnels en de R20 is
echter beperkt. Er zijn geen significante negatieve effecten op de doorstroming die gemilderd moeten
worden. Bovendien zal dit reroutingeffect automatisch nogrder verkleinen zodra de geplande
herinrichting van de RO is gerealiseerd.

Verspreid over het Brussels Hoofdstedelijk Gewest zijn er hier en daar nog beperkte lokale
reroutingeffecten, die eerder afgeleide zijn van i@ afnames op de invalswegen daathtstreeks
gelinkt aan de luchthavenDit leidt tot lichte toenames van de voertuigkilometers op het
onderliggende weggennetaar de toename is nergens groter dan 5% waardoor dit als niet significant
wordt beoordeeld (effectscore 0).

5.7 Conclusies, mildenede maatregelen en aanbevelingen

5.7.1 Conclusie

NHza8Stf& ! ANLRNI o0SKFEYRStERS Ay Hamd 1 2Qy Honor
667.000 ton cargo. De daaraan gekoppelde tewerkstelling bedraagt circa 24.000 werknemers,
GBS NB LINBAR 2 3 Seén wadhvan/ongeveqr eed SvBeNiBr& verbonden aan de luchthaven
(passagierszijde) en een derde aan BRUcargo.

Het aantal vluchten zit in stijgende lijn en verwachting van Brussels Airport is tegen 2032 te groeien
naar ca. 240.000 vliegbewegingen, 32,2 gailj passagiers en 1 miljoen ton cargo. Dat de relatieve
toename in personen en volumes groter is dan de toename van het aantal vluchten komt omwille van
de inzet van grotere toestellen en betere benutting.

Slechts een beperkt deel van de passagiers erodarfansitverkeer van vliegtuig naar vliegtuig. Het
YSNBYRSSt A& 0SaGSYYAYy3IadSN]SSNIRIFG Rdza 221 @22
de impact in voorliggend MER werd getoetst aan een referentiesituatie zonder luchthavenexploitatie.

Uit voorzorgsprincipe werd daarbij uitgegaan van een trendscenario op vlak van modal split, zijnde
ongewijzigd autogebruik ten aanzien van 2019, terwijl er sinds 2019 al verschillende initiatieven in
uitrol zijn die (ook al in 2023 de multimodale bereikbaadheergroten en allicht zullen leiden tot een
meer duurzame modale verdeling.

Verkeersgeneratie en impact op de doorstroming van het gemotoriseerd verkeer

522NJ RS 3SLX YRS INRBSA (S3ISYy Hnow 12dz RS G201t S
tijdens de spitsuren toenemen van ca. 5100 pae/u in de ochtendspits en 5700 pae/u in de avondspits
van 2019 naar respectievelijk 5800 en 7000 pae/u in 2032.

Op macroniveau heeft dit luchthavenverkeer weinig tot geen merkbare impact op de doorstroming
(effectcore 0 tot-1). De verkeersvraag op RO is namelijk zo groot dat deze ook zonder luchthaven al
tegen zijn capaciteitsgrenzen aanloopt. Het toevoegen van de luchthaven zorgt vooral voor rerouting
2OSNJ fFyaASNB | Faidl yR 61 | NRArhdaveryop E19An6RdES MIEQOK i S
(oost) zelfs een daling van het verkeer te verwachten is ten aanzien van de referentie (zonder
luchthaven). Verder is er ook wat rerouting te verwachten van doorgaandveestverkeer dat de

tunnels van het Brussels Hiolgtedelijk Gewest als alternatieve verbinding tussen de E40 (oost) en

E40 (west) gebruikt in plaats van de RO.
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Op de lokale ontsluitingspunten van de luchthaven is er uiteraard een sterke toename van de belasting
te verwachten, maar met verzadigingsgradender de 80% blijft de doorstroming op zich erg
aanvaardbaar.

Enkel op de rotonde van de A201 met de Vilvoordelaan stijgt de verzadigingsgraad van de zuidelijke
tak tot boven de 80% en krijgt deze tak een negatieve effectscore (s2ireij het enkeln de
2YRSNI 20K3GS a0SyIFrNAR2Qa YSG RS OSNJISSNmAGdzZ GAS
verkeerswisselaar van de A201 met de RO gerealiseerd is (zieodR.8 vallen op de rotonde zelf

de uturns weg van het nieluchthavengebonden verkeer dat vanaf de R22 Woluwelaan via de A201

de RO richting noorden oprijdt Op dat moment zal de afwikkeling wel volledig vlot verlopen.

Multimodale bereikbaarheid

Er wordtde laatste jaren veel geinvesteerd in fietsinfrastructuur in de omgeving van de luchthaven.
Toename van verkeer (inclusief extra fietsers) als gevolg van de luchthavenactiviteiten zorgt in geen
enkel scenario voor directe wijzigingen aan die bestaandastriictuur en ook niet dat er ergens nog
plaatsen zonder fietsinfrastructuur zijn waar het extra verkeer vanwege de luchthaven aanleiding is
waarom er toch beter fietspaden zouden komen (effectscore 0).

Op een beperkt aantal plekken waar de fietsinfrastuur nog niet helemaal afgewerkt is (maar wel
gepland), zal die bestaande fietsinfrastructuur mogelijks ontoereikend zijn om de geambieerde
toename van het aantal fietsers (bij combinatie van zowel groei van aantal passagiers als duurzame
modal shift) opeen comfortabele manier te verwerken (scef§. De kans dat dergelijk scenario zich
G22NR2SG Aa S@SysSt 1tSAyz 3ISTASY RS t2LSYRS Ay
de fietsinfrastructuur aan te pakken.

Vanuit eenwerkhypothese dat het aanbod openbaar vervoer in de referentiesituatie zonder
luchthaven hetzelfde zou zijn als in de situatie met luchthaven, is er in elk scenario voldoende
vervoerscapaciteit om het aantal verwachte openbaar vervoergebruikers te kurer@resken. Het
bijkomend verwachte autoverkeer zorgt ook niet voor een negatieve impact op de doorstroming van
het openbaar vervoer (effectscore O teit).

Kanttekening die gemaakt moet worden is dat in deze omgeving het aanbod aan openbaar vervoer en
fietsinfrastructuur wellicht nooit zo groot zou zijn, moest er geen luchthaven zijn. Indirect zorgt de
luchthaven dus zelfs voor een verbetering van de multimodale bereikbaarheid van de omliggende
woonkernen (score +1).

Leefbaarheid en veiligheid

Exploitatie va de luchthaven zorgt voor beperkte toenames van de voertuigkilometers op het
onderliggende weggennet, maar dit geeft nergens onaanvaardbare scores (scord ) tot

De verwachte verkeerstoenames zijn quasi integraal op wegen waarlangs niemand woontd&n op
wegsegmenten waar wel bewoning is of waar relatief veel voetgangers en fietsers passeren, blijft de
impact op de oversteekbaarheid en fietsveiligheid aanvaardbaar.

Parkeren

Om de toekomstig verwachte reizigee personeelstoename op te vangen zetldehthaven zowel

in op modal shift als op een (beperkte) verhoging van het eigen parkeeraanbod onder de vorm van
een nieuwe parkeergebouw (P30) (tegen 2025) en shuttleparkings aan de rand (tegen 2030). Dit extra
parkeeraanbod staat evenwel los van dedhjke luchthavenexploitatie waarvoor voorliggend MER is
opgemaakt. Mocht dit extra parkeeraanbod er niet komen, zal het huidige eigen parkingaanbod
vermoedelijk niet volstaan om de toekomstig verwachte toename van de parkeerbehoefte van
reizigers en peneel te kunnen opvangen.
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De mogelijke gevolgen daarvan kunnen meerdere richtingen uit. Gelet nu het reeds groeiende aanbod
aan luchthavenparkings op de private markt is de kans zeer groot dat deze leemte zichzelf opvult. In
het geval de private markt ni@olgt met de toegenomen vraag, hangt de impact in sterke mate af van
het handhavingsbeleid van de omliggende gemeenten.

Omwille van de vigerende parkeerregimes in de omliggende gemeenten is in principe geen
afwenteling op het openbaar domein mogelijks Alit streng gehandhaafd wordt, verkleint dit de kans
sterk dat men alsnog zijn toevlucht zoekt tot het openbaar domein. In dergelijk scenario kan een
structureel gebrek aan parking zelfs een extra stimulans zijn om de vooropgestelde - modal
shiftambities & bereiken. In geval de parkeerduurbeperkingen onvoldoende gehandhaafd worden, is
de kans groot dat het tekort aan eigen parkingaanbod de druk op de omliggende wijken toch doet
toenemen.

Cumulatieve effecten modal shift en ABD

Uitgangspunt bij de effectboédNRSf Ay 3 6 NBy SSy RNARSGFE GNByRaoO
praktijk wordt echter sterk geinvesteerd in een betere multimodale bereikbaarheid van de luchthaven.
9Sy 3INR2G RSSt @Iy RAS AYalLl yyAy3Sy eBSévegeNli Ay
Ringtrambus, Luchthaventram) maar ook op de luchthaven zelf worden extra investeringen gedaan

om een duurzame modal shift te bewerkstelligen, waaronder de uitbouw van de intermodale hub en

rond de ganse luchthaven ook verschillende Hoppinparam intermodale mobiliteit te stimuleren

voor werknemers en omwonenden.

De geambieerde modal shift doet verkeersgeneratie naar verwachting sterker dalen dan de toename

van ABD (fase 1), een vastgoedproject dat ook de komende jaren op het luchthavengabied
ISNBFfAaAaSSNR 62NRSyYy alYSy YSG RS AydiSN¥Yz2RrRIfS Kd
ITA2y Rdza LISNI RSFAYAGAS 1tSAYSNI Ry RS a0SylFNAxz2Q

Milderende maatregelen

Vanuit discipline mobiliteit is er hoogstens 1 puvdarvoor milderende maatregelen of flankerende
maatregelen aan de orde zijn: dat is de negatieve score op de doorstroming van de rotonde A201 x
Vilvoordelaan.

Dit zal opgelost zal zijn zodra de nieuwe verkeerswisselaar van de A201 met de RO gereakseerd is
vooral na de reeds geplande herinrichting van rdéonde A201 x Vilvoordelaareelf waarbij de
westelijke tak van rotonde eeaparte uturn (buiten de rotonde) krijgt. Want dan vallen op de rotonde
zelf de uturnbewegingen van het nidtichthavengebonde verkeer weg. Op dat moment zal de
afwikkeling wel volledig vlot verlopen.

Eventuele tijdelijke (flankerende) maatregel die de bevoegde wegbeheerder kan nemen istdaze u
reeds vroeger te realiseren, al dan niet als voorlopige inrichting, zodat dadetoiet langer wordt
belast met deze #urnbewegingen.

Aanbevelingen

Verder zijn er naar de wegbeheerder toe ook wel enkele aanbevelingaptohalisatie van punten
die slechts beperkt negatief scoren of zelfs geen negatieve score krijgen, maarridek lechthaven)
vatbaar zijn voor verbetering.

Het gaat dan met name over dwersteekbaarheidvan de N21 in Melsbroek en in mindere mate ook
de Vilvoordelaan in Zaventem. Een verkeerslicht met drukknop voor voetgangers (thv oversteek aan
bushalte) zou ier mogelijks wel kunnen helpen om de wachttijden voor voetgangers te verkleinen.
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Daarnaast wordt opgemerkt dat de bestaanfietsinfrastructuur weliswaar reeds een stuk heeft
bijgedragen aan de veiligheid en comfort van de fietsers, maar nog niet oodiedig conform is aan

het Vademecum Fietsvoorzieningen. Zeker gelet de intentie tot modal shift (en dus ook van
bijkomende fietsers) strekt het dan ook tot aanbeveling om ook in de toekomst te blijven investeren
in de verbetering van de fietsinfrastructuuDeze aanbeveling geldt zowel voor de fietsinfrastructuur
van en naar de luchthaven als voor de fietsinfrastructuur op terrein dat onder het beheer van de
luchthavenuitbater valt.

Aan de omliggende gemeenten wordt aanbevolen om een stifidadhavingte doen van de
parkeerduurbeperkingerop het openbaar domein. Buiten het vermijden van parkeerhinder kan dit
immers ookeen extra stimulans zijn om de vooropgestelde mestaftambities te bereiken.

Het wordt daarbij ook aanbevolen om de bezettingsgraad®ap en heparkeren van vrachtwagens
in de omgeving (bv. op de parking in Peutiejrtenitoren. Indien blijkt uit de monitoring dat er een
structureel tekort is, moet gezocht worden naar mogelijkheden voor bijkomende buffercapaciteit.

hY RS & 0S8 yhodalkhit @& dewriSsielligen zijn de acties zoals beschreven isusghinable
airport mobility plan cruciaal. Het is sterk aanbevolen om deze acties zo snel mogelijk te
implementeren.

Momenteel is er eenliabolotaksvan toepassing voor treinreizigedge op en afstappen bij het station

W, NHzaaSfta ! ANLEZNIQ® 9NIT A2y 6SAyA3d 38S3SgSya o6Sa
split. Het afschaffen van deze taks kan een mogelijke flankerende maatregel zijn. Dit valt echter buiten

de scope varzowel de aanvrager (BAC) als de vergunningverlener (Vlaamse regering).

Ly KSG 1FRSNI @Iy RS a2SN] Sy Iy RS wiAay3é g2NRi
wordt bij het minderhinderplan. Inzetten op communicatie met betrekking toluurzame

verplaatsingsmogelijkheden en meer inzetten op parkeren op de bestaande parkings bij BRUcargo
kunnen deel uitmaken van dit mindéinderplan.
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Discipline Geluid

Algemene begrippen

De sterkte van het geluidvordt weergegeven door zijn intensiteit I, maar vaak ook door zijn
geluidsvermogenniveauwlof zijn geluidsdrukniveawHet geluidsvermogenniveau is een éénduidige
grootheid die de emissie van de geluidsbron weergeeft.

- decibel (dB):dit is de eenheid warin het geluidsdrukniveauplvan een geluidof het
geluidsvermogenniveauvlvan een brorwordt uitgedrukt.

- dB(A): dit zijn eenheden afgeleid van de decibel, met de bedoeling de subjectieve
gehoorgewaarwording op een praktische wijze te kunnen weergeven.

Referentiesituatie BAC_€0-0-0)

De referentiesituatie is de bestaande toestand van de omgeving zonder de luchthavenactiviteiten. Dit
betekent dat er geen opstijgende noch landende vliegtuigen zijn, noch taxiénde vliegtuigen en geen
vliegtuigen die proefchaien.

Het omgevingsgeluid in de woonwijken van Steenokkerzeel, Melsbroek, Zaventem, Diegam,
vooral door wegverkeersgeluid worden bepaald.

Huidig akoestisch klimaat

Het huidig akoestisch klimaat wordt beschreven aan de hand van meetresultagemaben door
enkele vaste meetposten vahet geluidsmeetnet varBrussels AirporiCompanyen de mobiele
meetposten van dB&Rlan Dit komt eigenlijk overeen met de effectbeschrijving van de huidige
situatie.

Er werden specifieke metingethoor dBAplan in het kader van dit MER uitgevoerd in Zaventem,
Machelen en Steenokkerzedten meetpunt (1) werd gekozen ifv het proefdraaien, een meetpunt ifv
technische installaties en A201 (3), een meetpunt voor opstijgende vliegtuigen (2) en een meetpunt
voor enkel de impact van de A201 (4). Daarnaast werd er ook ambulant gemeten in Steenokkerzeel ifv
het grondgeluid en landende vliegtuigen op 25R
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Figuur6é-1: ligging van de meetpunten uitgevoerd datBAPlan bv
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Op het meetpuntl te Steenokkerzeelordt het omgevingsgeluid bepaald door het verkeer op de
Tervuursesteenweg, de activiteiten op de luchthaven en de (meestal) landende vliegtuigen. Als de
vliegtuigen opstijgen vanop de nabijgelegen startb@aiR wordt het omgevingsgeluid ook sterk
verhoogd. Demilieukwaliteitsnorm wordt gemiddeld 2 @S NRF 3 3ISNBALISOGSSNRX
overstijgt het continue geluid (ook door het verkeersgeluid) de milieukwaliteitsn@enmetingen

tonen een duidelijk effect vahet vliegverkeer.

Ook op het meetpun® in Machelen is het effect van het vliegverkeer duidelijk zichtbidat.continu
wegverkeersgeluid van de RO is hier bepalemdor het achtergrondgeluid.Voor alle
beoordelingsperioden dag, avond en nacht is er niesldaan aan de milieukwaliteitsnormen.

Ter hoogte van het meetpur2 in Zaventem (Bosstraat) wordt het geluid vooral bepaald door het
6SAGBSN] SSNP h@SNRIFII Sy Qa | @2yRa& 62NR0G RS YAt A
meetpunt(4)in Zaventem i naast het wegverkeer ook de opstijgende vliegtuigen bepalend voor het
gelud.Ly RAG Lidzyd Aa 126St 20SNRI3IAT Q& @2y Ra Sy O

Naast de immissiemetingen uitgevoerd door dBlAn werden ook de resultaten wade vaste
meetposten (NMT) van het geluidsmeetnet van BAC voor een aantal locaties verwerkt en besproken.

* Overzicht NMT posities 2021 -

1% B:

Legend

@ nMTBAC

4[] seigium Municipaiities

R e T N

Figuur62Y h @SNJ A OKiG @Iy ¢BBC YSSit20iASa batQa

De resultaten van het geluidsmeetnet van Brussels Airport Company zelf geven gelijkaardige
resultaten. Het wegverkeer is deels bepalend voor het geregistreerde geluid, waarbij afhankelijk van
de afstand en ligging tot de startn landingsbanen ook het ofigen en landen van de vliegtuigen
bijdragen tot maximale geluidsniveauéfhankelijk van de ligging van de meetposten is er een
beduidende impact van het vliegtuiggeluid te meten.

Er werden tevens nog enkele ambulante metingen uitgevoerd in Steenoldtennehet effect van het
grondgeluid inzichtelijk te maken.
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6.4 Effecten luchthavenexploitatie BAChuidige situatie(scenario 61-0-0)

Voor de luchthavenexplaitie in de huidige situati@ient er rekening gehouden te worden met het
luchtgeluid, grondgeluid(proefdraaien, APU/GPU, taxiéen de technische installaties van de
luchthaven Ook de effecten op het wegverkeer ten gevolge van de aanwezigheid van de luchthaven
Zijn van belang

6.4.1 Luchtgeluid

Er worden geluidscontourevoor het luchtgeluidberekend voode geluidsbelasting over een volledig
etmaal(Lden) €n voor de geluidsbelasting gedurende de dag, avemdacht Binnen deze berekende

contouren wordt het aantal potentieel sterk gehinderdeberekend,op basis van een wettelijk

vastgelegde formule, tenpzichte van de huidige bevolkingsgegevens.

Op onderstaande figuur wordt de geluidsbelasting over een volledig etmaal weerge@evenn het
volledige MER en de bijlagen worden alle kaarten met berekende contouren opgenomen.
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Figuur6-3: Ldeng 2019 vanaf 45 dB(A) tot 75 dB(A)

De onderbroken lijnen zijn de contouren 45 dB(A) (buitenste contour) en de 50 @B{ggnde
contour). Deze contouren zijn van belang voor de effectbeoordelimgnén de discipline Mens
Gezondheid.Op basis van deze berekeningen wordendie disciplineook het aantal ernstig
gehinderden en slaapverstoorden bepaald.

De eerste volle lijn contour is 55 dB(Ajn). Het aantal potentieel sterk gehinderden ten geg®lan
het vliegverkeer in deze situatie binnen dentour van 55 dB(A) {&) bedraagt 14.469 inwoners.

Tabel6-1: Aantal potentieel sterk gehinderden door vliegtuiggeluid in 20dé&finitie volgens VLAREM

4723913045- MERHernieuwingOmgevingsvergunning Luchthaven Brussel Nationsals- 76



@)

anteagroup

Lden contourzone

Aantal potentieel sterk gehinderden - 2019

Totaal

Brussel 879 1.053 1] 1] 1.933
Evere 1.802 0 0 0 1.902
Grimbergen ] 0 0 0 8
Haacht 164 0 0 0 164
Herent 118 65 1] 1] 183
Kampenhout 424 156 53 0 632
Kortenberg 324 286 44 0 654
Kraainem 400 1] 1] 1] 400
Leuven 114 0 0 114
Machelen 882 1.540 447 3 2.872
Rotselaar 78 0 0 0 78
Sint-Lambrechts-Woluwe 16 0 0 0 16
Sint-Pieters-Woluwe 78 1] 1] 1] 78
Steenokkerzeel 687 695 174 27 1.583
Vilvoorde 879 0 0 0 879
Wezembeek-Oppem 302 0 0 0 302
Zaventem 1.413 1.256 1 1] 2.670
Totaal 8.670 5.051 718 30 14.469

Tevens worden ook frequentiecontourdmerekend. Deze geven weer hoeveel keer per dag (of
bepaalde tijdsperiode) een bepaald geluidsniveau overschreden w@gdt.onderstaande figuur
worden ¢k contouren voor het aantal overschrijdingen van 70 dBg&) 10x, 20x, 50x, 100tjdens

de dagperiodeweergegeven De volledige set aan figuren voor elke periode en geluidsniveau is
opgenomen in het projeeMER.
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Figuur6-4: contouren 70 dB(A) (5x, 10x, 20x, 50x, 1Q@019¢ dag

Er wordt telkens bereked (per gemeente) welke de oppervlakte binnen deze frequentiecontouren is.
Het aantal personen binnen deze frequentiecontouren wordt in de discipline sgensndheid
besproken.

Teneinde de berekende resultaten te valideren, werd een vergelijking gemasdern de berekende
waarden met de opgemeten waarden van het bestaande meetsysteem. De vergelijking tussen
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6.4.3

6.4.4

6.5
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berekeningen en metingen op basis vamnltoont aan dat de afwijking tussen de berekende en
gemeten waarden op het merendeel van de meetposten kieiselan 2 dB(A). Voor de meetposten

met een grotere afwijking werd specifiek verder nagegaan of deze verschillende verklaarbaar zijn en
of deze een impact hebben op de beschrijving van de effecten. Er wordt in deze analyse geconcludeerd
dat de waargenomenerschillen geen impact hebben op de beschrijving van de effecten.

Er werd tevens nagegaan in hoeverre de in dit MER berekende waarden overeenstemmen of afwijken

van een andere beschikbare studie met betrekking tot de geluidsbelasting van de luchtiametijk

RS 1238yl I-¥R&RNSYOFEY HNnuHHDd ! Al RSTS GSNEHStA21A
tussen deze studie en de M#BRrekeningero.a. te verklaren zijn door het gebruik van correcties voor
bepaalde vliegtuigtypes de MERberekeninga. In het MER igchterconsequent gebruik gemaakt

van dezelfde methodiek voor de referentiesituatie als voor de geplande situatie, waardoor deze 2
situaties goed met elkaar vergeleken kunnen worden.

Grondgeluid

Er zijn ook geluidscontouren voor het gdgeluid berekend (het betreft onder meer het geluid
afkomstig van het proefdraaien, het gebruik van Power Units en taxién).

De 55 dB(A)dkn geluidscontour voor het proefdraaien op de huidige locaties, noch voor de inzet van
de Power Units raakt niet aan de eerste woningen in Steenokkerzeel en Zavédemberekende
waarde is een uitgemiddelde waarde over de dag. Tijdens het proefdraaiewaelen wel hogere
geluidsniveaus vastgesteld ter hoogte van de nabijgelegen wonii@emeluidscontouren van het
taxién raken net aan de eerste woningen langs de Haachtstesteenweg en tot aan de woningen in
Steenokkerzeel. Algemeen zijn de geluidsniveausdeze activiteiten ondergeschikt aan deze van de
opstijgende en landende vliegtuigen en van het wegverkeer.

Technische installaties

Het geluid afkomstig van technische installaties zoals koelinstallaties werd ook opgemeten en
berekend. De bijdrage hiean is overal conform de geldende wetgeving.

Effecten op wegverkeer t.g.v. aanwezigheid luchthavemuidige situatie

De aanwezigheid van de luchthaven zorgt ervoor dat er verkeer van en naar de luchthaven rijdt. De
impact op de (auto)mobiliteit van déuchthaven en dan vooral het wegverkeer op de A201,
Vilvoordelaan en wegenis aan Brucargo (o0.a. Baséndat) is duidelijkindien de oriéntatiegrafiek

voor wegverkeemwordt toegepastis onderzoek naamilderende maatregelen nodide effectieve

vorm waain een mogelijke maatregel (realisatie van een geluidsafschermend object) zou uitgevoerd
kunnen worden, dient in een haalbaarheidsstudie concreet onderzocht te worden. Hierin dient o.a.
nagegaan te worden welke de ruimtelijke mogelijkheden en stedenboudilgereisen zijn (rekening
houdend met het feit dat BAC geen eigenaar noch beheerder van deze gronden langs de wegenis is)
en welke de technische vereisten zijn (materiaal, hoogte, lengte).

Effecten luchthavenexploitatie BAC scenario 203BAC €2-0-0

Hierna wordt het toekomstscenario BAG@-0 beschreven voor de diverse relevante bronnen waar

er mogelijks een invloed op kan zijn. Er wordt in dit scenario geen rekening gehouden met een
toename van verkeer niet gerelateerd aan de luchthaven. De verkeensiteiten op de diverse
segmenten houdt wel rekening met de aanwezigheid van de luchthaven zoals het in 2030/2032
gepland is.
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6.5.1 Luchtgeluid

Als toekomstig scenario voor de luchthavenexploitatie in het MER evod prognoses vo@032
qua vluchtinformatie gehanteerdOok wordt er rekening gehouden met de te verwachten
vlootevolutie en de hiermee gepaard gaande wijzigingen in geluidsemiss@s. heel aantal
vliegtuigen zullen vervangen worden door geluidsarmere types wat een effeeft op de
geluidsbelasting

Voor de toekomstige situatievorden volgende den contouren bekomen t.o.v. deze vate huidige

situatie
Sint-Amands Sint-Katehjne-Waver
. Pkes i Lden - 2032 —
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Figuur6-5 Lgen ¢ 2032 vanaf 45 dB(A) tot 75 dB(A) in vergelijking met 2019
Ondanks de vooropgestelde groei in passagiers en vracht vallen de geluidscontouren voor scenario

2032 quasi overal binnen de geluidscontouren van 2019. De hoger besproken evolutie waarbij meer
enmeer moderne toestellen in de vioot komen, speelt hierbij een belangrijke rol.

Ook voor de nachtperiode wordt gelijkaardig besloten. De geluidscontourgivbor scenario 2032

vallen quasi overal binnen de geluidscontouren vagfilvan 2019. Ook kr speelt de vliootevolutie

SSy oStlyaNrelS Nt YFIIFINI 221 RS (2SytrYS @Iy K
landingscontour.

hy SSy @SNEStA21Ay3 (S 1dzyySy YISy (dzaaSy RS 13
worden de totale oppervlaktén ha per contourzone voor 2032 en 2019 met elkaar vergeleken.

Tabel6-2: Aantal oppervlakte in ha pegdr-contourzone voor 2032 en 2019 berekend volgens ECHO.
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Oppervlakte (ha)

Ldgen ¢ contouren in dB(A) (dag: @i19u, avond: 19¢ 23u en nacht: 23u7u)

55¢ 60 dB(A)| 60¢ 65 dB(A)| 65¢ 70 70-75 dB(A) | Totaal voor 55
dB(A) ¢ 75 dB(A)
2019 6426 2264 728 283 9701
2032 5638 1886 681 232 8595

Alle bepaalde oppervlaktes binnen derschillende den contourzones nemen af in 2032 t.0.v 2019.

Conform de beoordelingsmethode, wordt ook een analyse opgenomen van de beoordelingsparameter
opgenomen in de VLAREM II bepalingen, namelijk wijzigingen in het aantal potentieel sterk
gehinderderbinnen de hindercontourlijn.

Het aantal potentieel sterk gehinderden voor het toekomstig scenario voor 2032 bedraagt zonder

rekening te houden met een bevolkingsaangroei:

Tabel6-3: Aantal potentieel sterkehinderden door vliegtuiggeluid in 2082lefinitie volgens VLAREM

Aantal potentieel sterk gehinderden (VLAREM)

Lden - contourzone in dB(A)

Gemeente

Brussel 846 858 0 0 1704
Evere 1.368 0 0 0 1368
Haacht 134 0 0 0 134
Herent 149 5 0 0 154
Kampenhout 339 143 51 0 533
Kortenberg 308 216 15 0 539
Kraainem 314 0 0 0 314
Leuven 51 0 0 0 51
Machelen 841 1.450 370 2 2663
Rotselaar 1 0 0 0 1
Sint-Pieters-Woluwe 20 0 0 0 20
Steenokkerzeel 735 596 157 22 1510
Vilvoorde 483 0 0 0 483
Wezembeek-Oppem 233 0 0 0 233
Zaventem 1.380 743 0 0 2123
Totaal 7.204 4.010 594 25 11833

Ondanks een toename van het aantal passagiers en vrachtvolumes voor toekomstscenario 2032 op de
luchthaven resulteert dit niet in een stijging van het aantal potentieel sterk gehinderden. Dit heeft
hoofdzakelijk te maken met de evolutie naar een stilleliegtuigvlioot. Er is eerder een beperkte
daling van het aantal potentieel sterk gehinderden binnen de contouren vanaf 55 dB(A). Dit bleek ook
al uit de afname van de oppervlaktes binnen de contourzones.
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Tabel 6-4: vergelijking aantal potentieel sterk gehinderden voor 2@12032 (Vlaams Gewest + Brussels
Hoofdstedelijk Gewest)

Aantal Lden ¢ contouren in dB(A) (dag: 4i19u, avond: 19 23u en nacht: 23d7u)
potentieel sterk

gehinderden 75560 dB(A | 60< 65 dB(A) | 65¢ 70 dB(A) | 70-75 dB(A) | Totaal #

2019 8670 5051 718 30 14469

2032 7204 4010 594 25 11833

Indien er ook metde verwachtebevolkingstoenamevoor 2032wordt gerekend stijgt het aantal
potentieel sterk gehinderden in 2032 globaal niet t.o.v. 2019.

Tabel 6-5: Aantal potentieel sterk gehinderden door vliegtuiggeluid in 2032 rekening houdend met
bevolkingstename.

Aantal potentieel sterk gehinderden (VLAREM)

Lden - contourzone in dB({A)

Gemeente 7075 Totaal
Brusszel 874 886 0 0 1760
Evera 1.494 ] 0 0 1494
Haacht 140 ] 0 0 140
Herent 157 5 0 0 162
Kampenhout 366 154 55 0 575
Kortenberg 327 229 16 0 572
Kraainem 330 0 0 0 330
Leuven 53 0 0 0 53
Machelen 941 1.621 414 2 2978
Rotselaar 1 0 0 0 1
Sint-Pieters-Woluwe 19 0 0 0 19
Steenokkerzeel 753 611 161 23 1548
Vilvoorde x] 0 0 0 53
Wezembeek-Oppeam 245 0 0 0 245
Zaventem 1.502 808 0 0 2310
Totaal 7.7 4.315 646 25 12720

Ook de frequentiecontouren werden berekend voor deze toekomstige situatie. De contouren voor het
aantal overschrijdingen van 70 dB(&x,( 10x, 20x, 50x, 100xjdens de dagperiode is hierna
weergegeven.
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Figuur6-6: contouren voor het aantal overschrijdingen van 70 dBE)10x, 20x, 50x, 100%plens de dagperiode

Grondgeluid

Het grondgeluid tengevolge van proefdraaien, APU/GPU en taxién is ondergeschikt aan het
luchtgeluid (landende en opstijgende vliegtuigen) en wegverkeersgeluid (zie verder).

In de toekomstige situatieal het proefdraaien op één nieuwe locatie gebeurBoor de nieuwe
locatie, een daling van het aantal militaire proefdraaibeurten, het opheffen van de 2 bestaande
proefdraailocaties anno 2019 en de geluidsarmere vliegtuigen, is het effect van het proefdraaien
verminderd maar er is zeker nog een effect naar Steenokkerzeel. Heeween verplichting is voor

een toetsing aan VLAREM is het sterk aanbevolen om een geluidsscherm te voorzien om de
leefkwaliteit in de omgeving nog te verbeteren.

Ook in de toekomstige situatie komt de 55 dB(&)-tontour niet ter hoogte van de woonjken en
blijft dit ondergeschikt aan dgeluidsniveaus van het luchtgeluid van de vliegtuigen en vooral ook het
wegverkeersgeluid. Het effect op het omgevingsgeluid is te verwaarlozen.

Er is plaatselijk een beperkte stijging van het geluid t.g.v. hetrizaaé@® de westzijde, maar ook dit
geluid is ondergeschikt aate geluidsniveauganhet wegverkeer en het luchtverkeer in deze zones.

Effecten op wegverkeer

Voor het toekomstscenario 2032 is er geen stijging van het wegverkeersgeluid langs dé\&201.
blijkt er een stijging te zijn langs de Haachtsesteenweg en Tervuursesteelmyagncipe zou men
hier ook maatregelen moeten uitwerken maar hiervan moet de haalbaarheid onderzocht worden.

De effectieve vorm waarin een mogelijke maatregel (realisatie vangeluidsafschermend object)
zou uitgevoerd kunnen worden, dient in een haalbaarheidsstudie concreet onderzocht te worden.
Hierin dient o0.a. nagegaan te worden welke de ruimtelijke mogelijkheden en stedenbouwkundige
eisen zijn (rekening houdend met hetitfdat BAC geen eigenaar noch beheerder van deze gronden
langs de wegenis is) en welke de technische vereisten zijn (materiaal, hoogte, lengte).
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Effecten luchthavenexploitatie BAtekomstigontwikkelingscenario- BAC 12-0-0

Ook in de toekomstige ontwikkelingssituatie (wanneer dus rekening wordt gehouden met wijzigingen
aan de weginfrastructuur (R0) en verkeerstoename vanwege andere ontwikkelingen, is de impact van
het wegverkeer van de luchthaven op het geluid ter hoogtedai201 duidelijk.

Voor het vliegtuiggeluid en andere geluidsbronnen is er geen verschil te verwachten in dit scenario.
Conclusie

Huidig scenaria; 2019

Gezien de historische ligging van de luchthaven tussen woonkernen zoals Zaventem, Machelen,
Steendkerzeel en Kortenberg zorgt de exploitatie van de luchthaven zeker voor een effect op het
omgevingsgeluid. Afhankelijk van de locatie, onder een landing of startbaan kunnen maximale
geluidsniveaus van meer dan 90 dB(A) voorkomen. Afhankelijk van het alatctaten tijdens de nacht

of overdag stijgt het LAeq,1h 10 dB(A) of zelfs meer dan 20 dB(A). In de nacht zijn de effecten natuurlijk
nog groter omdat het achtergrondgeluid laag is. Uiteraard speelt ook de gebruikte baan een rol. De
opstijgende vliegtuige van 25R zorgen voor een duidelijk effeg het omgevingsgeluith bijv.
DiegemLo en andere Vlaamse gemeenten en afhankelijk van welke route gevlogen wordt ook in het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest. Hoe verder van de luchthaven het immissiepunt engedeglager

het effect van de opstijgende of landende vliegtuigen op het omgevingsgeluid is natuurlijk. Ook voor
de woningen in Steenokkerzeel en Kortenberg die, meestal in de landingszone liggen van baan 25R of
baan 25L, is het effect van de meestal lande vliegtuigen bepalend voor het omgevingsgeluid
uitgedrukt in LAeqg,1h of LAO1,1h. Afhankelijk van het gebruik van de dwarsbaan zal het
omgevingsgeluid ook in Zaventem stijgen. Een verschil van meer dan 10 dB(A) zelfs 20 dB(A) komt voor
ten opzichte varhet achtergrondgeluid.

Het effect van het proefdraaien naar Steenokkerzeel en Zaventem is eerder beperkt, maar als
bepaalde types vliegtuigen op vol vermogen werken, kan er gedurende een beperkte tijd een
verhoging optreden.

Het cumulatief effect van taxién en APU/GPU gebrikobk merkbaar t.o.v. het continu
achtergrondgeluid, vooral in Steenokkerzeel en meetbaar in het LA95,1h. Op sommige momenten,
maar eerder beperkt, is er een overschrijding van de milieukwaliteitsnorm voor de avond of
nachtperiode. In de ochtendpiek van lieehthavenactiviteiten kan het continu geluid door het taxién

in Steenokkerzeel stijgen tot meer dan 55 dB(A).

Ook naar Melsbroek is er een effect van taxién en APU gebruik. De Lden contour van 55 dB(A), die als
ondergrens voor luchthavenactiviteiten wdirgehanteerd, komt echter niet tot aan de woningen.

Er is geen effect van de technische installaties naar de omgeving. Het specifiek geluid voldoet aan alle
bepalingen conform VLAREM Il en verhoogt zeker geen achtergrondgeluid.

Ten slotte is er een eféeé van de huidige situatie inzake verkeer t.0.v. de referentiesituatie. De
referentiesituatie is de situatie dat de infrastructuur er ligt maar dat er geen activiteiten zijn. De A201
isspeciaal aangelegd als ontsluiting van de luchthaven en het is dasHatpt met of zonder verkeer

op de A201 (met of zonder luchthavenactiviteit) er wel degelijk een effect is ter hoogte van de
woningen langs de A201. Daarnaast is er ook een effect ter hoogte van de woningen in Melsbroek.

Toekomstscenario 2032

Indien he toekomstscenariovordt vergeleken met de referentiesituatie (voor de ref 2019 of 2032)
dan blijft de conclusie van het wegverkeer gelijk. De verkeerstrafiek op de A201 heeft wel degelijk een
effect op het wegverkeersgeluid. Het is aangewezen om maagagi voorzien langs de A201

4723913045- MERHernieuwingOmgevingsvergunning Luchthaven Brussel Nationsals- 83



6.8

6.9

6.9.1

6.9.1.1

anteagroup

(vooral zuidkant) opdat de stijging in trafiek het wegverkeersgeluid kan reduceren. De
snelheidsbeperking die voorzien wordt in 2032 is niet van die aard dat de reductie van het
wegverkeersgeluid voldoende is om het effect tdderen. Een reductie van het wegverkeersgeluid
van de A201 ten gevolge het verkeer naar de luchthaven, die wel specifiek destijds hiervoor werd
aangelegd, van meer dan 10 dB(A) is volgens de oriéntatiegrafiek nodig. Kortom, het is toch
aangewezen om maatgelen te bekijken langs de A201 vermits het verkeer in de toekomst ook zal
toenemen. Een mogelijke maatregel hiervoor is het voorzien van geluidsafschermende objecten ten
zuiden van de A201 (zoals bijvoorbeeld geluidsschermen van minstens 6m hoog.

De efectieve vorm waarin een mogelijke maatregel (realisatie van een geluidsafschermend object)
zou uitgevoerd kunnen worden, dient in een haalbaarheidsstudie concreet onderzocht te worden.
Hierin dient o.a. nagegaan te worden welke de ruimtelijke mogelijkheele stedenbouwkundige

eisen zijn (rekening houdend met het feit dat BAC geen eigenaar noch beheerder van deze gronden
langs de wegenis is) en welke de technische vereisten zijn (materiaal, hoogte, lengte).

Het effect van taxién en APU breidt in specifigkearde uit naar Diegerho en deels ook Melsbroek

maar in absolute waarde t.0.v. de andere hinderbronnen (luchtgeluid en wegverkeer) zal dit te
verwaarlozen zijn. Elektrisch taxién (deels) kan hierop een beperkende invioed hebben, maar zal hierin
niet bepalend zijn. Het is echter wel sterk aanbevolen om na te gaan of afschermende objecten zoals
gronddammen of gelijkwaardige schermen kunnen geplaatst worden om het geluid van het taxién te
verminderen. Het effect van het proefdraaien zal verminderen omeaavidot van proefdraaiende
vliegtuigen verandert en de locatie wijzigt. Het is echter sterk aanbevolen om schermen te voorzien
in een Uvorm rondom de proeflocatie.

De wijziging in de contouren voor Lden voor het luchtgeluid zal in 2032 geen impactrhepliest

aantal potentieel sterk gehinderden zelfs als er rekening gehouden wordt met bevolkingstoename. Er
is zelfs een beperkte afname. De totale opperviakte onder de 55 dB(A) contour voor Lden is kleiner
dan in 2019. Hierdoor zal het aantal potentiesterk gehinderden beperkt afnemen volgens de
formule die in VLAREM wordt gehanteerd. Uiteraard blijven er zeker een aantal potentieel sterk
gehinderden, maar er is geen verschil t.o.v. het effect in de huidige situatie versus de toekomstsituatie
zelfs al vordt er rekening gehouden met een bevolkingstoename.

Het effect van de technische installaties is in 2032 ook te verwaarlozen vermits ervan uitgegaan wordt
dat het aantal installaties niet zal wijzigen. Door de grote afstand van de luchthaven tot worimgen

de relatief lage geluidsemissie is het effect vergelijkbaar, m.a.w. verwaarloosbaar.
Grensoverschijdende effecten

De effectbeoordelindhoudt steeds rekening met het grondgebied van Vlaanderen enerzijds en met
het grondgebied van het Brussels Hoofdsti§leésewest anderzijds.

Milderende maatregelen & aanbevelingen

In het MERwvorden eerst een aantal algemene maatregetsnaanbevelingemangereikt en daarna
enkele maatregelen en aanbevelingen specifiek voor BAC.

Algemene potentiélemaatregelen en aanbeslingen

WHO Environmental Noise Guidelines for the European Region

De WHO benoemt een aantal maatregelen voor het beperken van de geluidbelasting door vliegtuigen.
Voorbeelden zijn het verbieden dat mensen binnen het gebied met de grenswaarden gaan wonen,
openen/sluiten van banen, wijzigen van vliegpaden, en het isoleren van woningen, dan wel de ICAO
'balanced approach’, welke door WHO als best practice wordt aangeliedé. richtlijnen zijn echter

niet dwingend. Het strikt overnemen van de WH@htlijnen om vliegtuiggeluid te beperken tot 45
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dB(A) ken en 40 dB(A) dgnt, kan verregaande gevolgen hebben voor zowel luchthavens dan wel
omwonenden van luchthavens. Of er moeten drastische maatregelen genomen worden om de
geluidbelasting te verminderen, of denden woningen en andere geluidsgevoelige gebouwen
moeten aan hun bestemming onttrokken worden.

Indien de actuele gegevens worden vergeleken op enkele meetpunten dan zew hetca. 20 dB(A)
(afhankelijk van de locatie) moeten zakken wat onmoggijloor een exploitatie van een luchthaven.
Hiervoor zou de activiteit immers met een factor 100 gereduceerd moeten worden.

Metingen 2019

NMT (dB(A))
01-02_Steenokkerzeel 62.0
02-02_Kortenberg 71.8
03-03_Hummelgem 66.3
04-01_Nossegem 66.1
06-01_Evere 9.3
07-02_Sterrebeek 55.9
08-01_Kampenhout 60.3
09-02_Perk 48.0
10-03_Neder-Over-Heembeek 59.4
11-02_Sint-Pieters-Woluwe 55.4
12-01_Duisburg 51.0
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6.9.1.2  Operationele maatregelen voor het beperken van geluidshinder
Voor het kwantificeren van het effect van het optimaliseren van cfffgke vliegroutes en/
routesegmenten is aanvullend onderzoek nodig. De invoering van operationele procedures van
lawaaibestrijding (baangebruik, vliegprocedures, ...) valt onder de bevoegdheid van de Federale
Regering. Dit kan dan ook niet behandeld dem in dit MER. BAC heeft hier geen impact op.

6.9.1.3  Exploitatiebeperkingen
Exploitatiebeperkingen kunnen significante effecten hebben op de geluidsbelasting, maar het
negatieve effect op de werking van de luchthaven (edubhtvaartmaatschappijen), het openbaar
belang ervan en hun socEconomische rol voor het land is navenant. Het beperken van de
openstellingsuren, bijvoorbeeld door beperkingen op te leggen aan de avamof
nachtopenstelling, heeft verhoudingsgewijsnegroot effect op de geluidbelasting. Bij het berekenen
van de geluidbelasting inada staat één vliegtuigheweging in de nacht namelijk gelijk aan tien
vliegtuigbewegingen overdag.

Voor het duiden van het effect van het (verder) beperken van de opemgiellren of het aantal
vliegtuigbewegingen dat per jaar wordt toegestaan is nadere analyse nodig.

5S a9@0SYysgAOKGAITS I yLI {1 SSNRBRNRSyAy3a @Gy RS 9! S
exploitatiebeperkingen slechts in laatste instantie kunnemden opgelegd nadat de andere 3 pijlErs

gy RS G9@SysgAOKGAIAS 1 FyLI1¢& dzAG3ISLIzi 6SNRSy®
impact op.

6.5.1.4  Isolatievoorschriften
Een verhoogde akoestische gevelisolatie zal een milderend effect hebben op de ervaren geluidshinder
en/of slaapverstoring. Het is een passieve beschermingsmaatregel die bewoners in staat stelt om
binnen zekere grenzen het akoestisch comfort in hun wonirrggelen of te verbeteren.

Bij de nieuwbouw van woningen wordt best al in een vroeg stadium, bij het ontwerp van woningen,
aandacht besteed aan een voldoende akoestische isolatie van de verschillende gevelelementen. Voor
de eisen inzake akoestische geselatie van woningen bij nieuwbouw kan algemeen verwezen
worden naar de eisen zoals opgenomen in de Belgische norm NBX08Q1 De voorschriften uit

deze norm worden in Vlaanderen gehanteerd als een code van goede praktijk.

58 aiddzZRAS a&hy épassifg] Vari aeyl BeweStdlijk todrschrift voor de akoestische
gevelisolatie van woningen tegen wegpoorcSy f dzZOK G @SNJ SSNRBRf F 61 A ¢ 2y RS
en eenvoudig toepasbaar voorschrift voor de akoestische gevelisolatie van woningen in situaties
waarin verkeersgeluid de meest dominante geluidsbrokésn verplichting van een isolatievoorschrift

is nog niet ingevoerd, maar kan ook een instrument zijn die geluidshinder in gebouwen die geheel of
gedeeltelijk voor bewoning bestemd zijn beperkt n.asrgunningsplichtige handelingen.

Het voorzien van isolatiepremies voor bestaande woningen kan ook leiden tot het beperken van
geluidshinder.

581 S £t3SYSyS Ayl AOK(GSYy Sy NBTFTSNBy(GAOSABKESGSYy a |
en toepassgig van een gewestelijk voorschrift voor de akoestische gevelisolatie van woningen tegen
weg, spoor Sy f dZOKGOSN] SSNEE | g1 | A€ 9Sy fAY]
https://publicaties.vlaanderen.e/view-file/39060. De uitwerking van deze problematiek moet door

het Vlaamse Gewest uitgewerkt worden en is niet de taak van BAC.

usS A2t SNB Oly RS WI9GSYygAOKGIAIS ' IyLI1Q 6SGNBFFSYY RS 6SLJ
ruimtelijke ordening.v.m. de luchthaventerreinen en het beheer van hun gebruik, operationele procedures voor
lawaaibestrijding, exploitatiebeperkingen.
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6.9.1.5 Actieplannen
Richtlijn 2002/49/EG inzake de evaluatie en de beheersing van omgewagskchrijft voor dat voor
luchthavens met meer dan 50.000 vliegtuigbewegingen groothandelsverkeer een actieplan moeten
opstellen om de geluidbelasting te beheersen. Voor Brussels Airport worden er al actieplannen
opgesteld (door de Vlaamse overheid). I met dit document:

https://omgeving.vlaanderen.be/sites/default/files/20211/15102021 Geluidsactieplan Brussel
Nationaal.pdf

Ook leefmilieu Brussel heeft een actieplan met betrekking tot het luchtverkeer geluid. Hierna de link
naar de website:

https://leefmilieu.brussels/burgers/onzacties/gewestelijkeplannenen-beleid/quietbrusselsplan
actievanhet-gewest

en naar het document:

https://document.environnement.brussels/opac_css/elecfile/PROG 20190228 QuietBrussels NL.pd
f

In dit document worden een aantal maatregelen voorgesteld die hes$ls Hoofdstedelijk Gewest
wenst uit te werken en uit te voeren:

T 1St o0SaftdAl *WMORASHIYAOAEBSY A2 & O2y(iNBES Ol
inning van alternatieve administratieve geldboetes en eventuele aanpassingen aan het
meetnet ifvhet luchtverkeer.

9 Bijdragen tot het uitwerken van een samenwerkingsakkoord voor het vliegtuiglawaai.

1 Een akkoord over de afbouw van de nachtviuchten boven agglomeraties steunen door een
akkoord te steunen over de geleidelijke afbouw van de nachtviuchtermei agglomeraties
in een Europees kader. Dit is nog een prospectief onderzoek.

1 De maatregelen voor ruimtelijk beheer van de gebieden onder de vliegroutes beoordelen. Dit
is nog een prospectief onderzoek.

1 De burgers begeleiden met betrekking tot het vtiiglawaai.

Deze genomen of te nemen maatregelen zijn een initiatief van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
waar BAC geen inspraak in heeft. Sommige maatregelen dienen ook Federaal te worden opgelost en
zelfs Europees.

6.9.1.6  Ruimtelijke ordening
Het beperken van de operiat van de luchthavens in Vlaanderen tot een niveau waarbij er geen
woningen belast worden met 45 dB(Agdof 40 dB(A) dightzou voor BAC betekenen dat de luchthaven
(en de luchtvaartmaatschappijen) niet meer rendabel kunnen opereren en in\wasst zdk gesloten
dienen te worden. Dit in tegenstelling met de verplichting van BAC dat zij ingevolge het H¢Britie
voldoende capaciteit moet verzekeren.

12 Besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 27 mei 1999 betreffende de bestrijding van geluidshinder
voortgebracht door het luchtverkeer (Belgisch Staatsblad va081999)

13 Koninklijk Besluit van 21 juni 2004 betreffende de toekenning van de exploitatielicentie van Brussels Airport aan de
YEFYE 2T S @Syy22i(a0KY LIBelgbth Staatsblatb0d/20$4iien dijf [at@Swijdighden
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Er is nu wel de MEfkhe Geluid m.b.t. woonontwikkeling die zeker een leidraad kan zijn om
woningen/dlJLJr NI SYSy i Sy 3StdzAR&AA&2fFGAS 2L G6S tS8S33Sy
basis van de gekendedeh Momenteel is deze fiche enkel van toepassing op nieuwe
woonontwikkelingen die ook MERchtig zijn. Eventueel dient dit te worden uitgebreidov niet ¢

MER plichtige projecten en zelfs voor bestaande woonprojecten.

BAC is hierin niet bevoegd maar dergelijke uitsluitingen van woonontwikkelingen zou zeker helpen om
het aantal potentieel sterk gehinderden (zie bevolkingstoename) nikttés toenemen.

Specifieke maatregelen en aanbevelingen voor BAC

Verbeterde communicatie en consultatie

Het is belangrijk om de omwonenden van de luchthaven zo transparant en volledige mogelijk te
informeren over de elementen die een invloed hebben op mogelijk ervaren geluidshifidedeze
maatregelen behort bijvoorbeeld ook adequate klachtenafhandeling rond geluid. De bevoegdheid
hiervoor ligt in handen van de federale ombudsdienst die specifiek hiervoor werd opgericht.
LYF2NXFGASLINEANI YYI Q& Sy Ay @Saindkhd goabrdterhieerRS S
samenwerking tussen BAC en skeyes, zeer veel informatie gedeeld op de website:
https://www.batc.be. Deze uitgebreide communicatielijnen dienen zeker te warderdergezet.

Geluidsscherm rond proeflocatie

De nieuwe proeflocatie wordt van een absorberend geluidsscherm voorziemr(hig) met een
minimale hoogte van 15 m. De juiste dimensies van geluidsscherm of gelijkwaardige gronddam dienen
nog te worden bepad. Ook de oriéntering van de schermen dient nog geoptimaliseerd te worden.
Het effect van een geluidsscherm (juiste ligging nog te bepalen) is hierna weergegeven:

&
8
<

P <
Vermits het grondgeluid niet getoetst moet worden aan de bepalingen conform VLAREMell is d

milderende maatregel niet verplicht om bepaalde normen te halen. Hoewel de C130 niet meer actief
is op de site van BAC blijft het echter zeer sterk aanbevolen om deze schermen te voorzien.

Reduceren van geluid bij de bron

De inzet van stillere viiegtudg is een continu proces. Ook in de toekomst vindt vlootvernieuwing
plaats. Hoewel de vliegtuigfabrikanten aan zet zijn om geluidreductie aan de bron te realiseren, kan
de inzet van stillere vliegtuigen actief gestimuleerd worden. EU Verordening 598/2fidr4de
invoering van geluidgerelateerde exploitatiebeperkingen op luchthavens geeft de keuze aan lidstaten
om lawaaierige vliegtuigen uit de geluidscategorie hoofdstuk 3 te weren (de marginally compliant
chapter 3).
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Op basis van de definitie opgenomendi@ Europese verordening 598/2014 zijn marginaal conforme
toestellen toestellen die gecertificeerd zijn overeenkomstig hoofdstuk 3 voorwaarden van ICAQ (als
vastgesteld in volume 1, deel Il, hoofdstuk 3 van bijlage 16 bij het Verdrag inzake de intereationa
burgerluchtvaart, ondertekend op 7 december 194t Verdrag van Chicago), maar een cumulatieve
marge hebben ten aanzien van deze normen van minder 10 dB. Het aandeel van de vluchten dat
momenteel (op basis van gegevens van jung Ati 23) op de Brssels Airport werd uitgevoerd met

deze groep van toestellen bedraagt minder dan 0,5%. Het betreft dan hoofdzakelijk enerzijds viuchten
met enkele A321 en B763 toestellen en anderzijds vluchten met kleinere toestellen zoals enkele van
de C650 en BE40 tseellen.

Voor de luchthavenexploitanten kan de Verordening een basis bieden om via tariefdifferentiatie
vliegtuigmaatschappijen te stimuleren minder lawaaierige vliegtuigen in te zetten. Het nieuwe
tariefplan van BAC voor de landingn opstijgvergoedingemverd ingevoerd op 1/4/2023 waarbij

onder meer de differentiatie op gebied van geluid verder versterkt werd. De vlootvernieuwing, o.a.
gestimuleerd door dit nieuwe tariefplan, zit al in scenario 2032. Ook maatregelen zoals een verbod op
KSi 3ISONIANE S YKNMIDBI 06020Sy ARES GKNMzaidvé o6A2 K
APU en het taxién met 1 motor uitgeschakeld waar mogelijk (bv na de nodige cool down tijd van de
motoren na landing), zijn reeds geimplementeerd op Brussels Airport.

6.9.2.3.1 Finandle maatregelen
De luchthavenbeheerder (BAC) en de luchtverkeersleider skeyes passen een systeem van
geluidsgedifferentieerde  vergoedingen toe voor respectievelik het gebruik van de
luchthavenstructuur als voor de verstrekking van luchtnavigatiedienstefo betalen
luchtvaartmaatschappijen voor oudere en luidruchtige toestellen veel meer dan minder luidruchtige
toestellen. Bovendien worden aanzienlijk hogere landiegvertrekvergoedingen aangerekend voor
nachtvliuchten om deze te ontmoedigen. Ook de w&ingen aan skeyes houden eveneens rekening
met een tarief dat functie is van de geluidsemissie van het vliegtuig. Met deze geluidsgerelateerde
ATGvergoedingen worden maatschappijen aangemoedigd om stillere vliegtuigen in te zetten. Vanaf
1/4/2023 zijnnieuwe tarieven in voege die verder differenti€éren op gebied van geluid en ook op
gebied van emissies zoals NOx. Hiermee werd ook al rekening gehouden in scenario 2032.

6.9.2.3.2 Reductie van wegverkeersgeluid
Een reductie van het wegverkeersgeluid van de A201 ten gevolge het verkeer naar de luchthaven, die
wel specifiek destijds hiervoor werd aangelegd, van meer dan 10 dB(A) is nodig. Hiervoor dienen ten
zuiden van de A201 schermen te worden voorzien van misséen hoog.

De finale inplanting/vormgeving van schermen zal later bepaald worden op basis van een technische
(haalbaarheid)studie en een eventueel afzonderlijk vergunningstraject. Een mogelijke ligging is :

Figuur6-7: mogelijke locatie geluidswerende maatregelen langsheen A201
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De effectieve vorm waarin deze maatregel (realisatie van een geluidsafschermend object) zou

uitgevoerd kunnen worden, dient in een haalbaarheidsstudie concreet onderzoetrgen. Hierin

dient 0.a. nagegaan te worden welke de ruimtelijke mogelijkheden en stedenbouwkundige eisen zijn

(rekening houdend met het feit dat BAC geen eigenaar noch beheerder van deze gronden langs de
wegenis is) en welke de technische vereisten(zijateriaal, hoogte, lengte).

Afschermende objecten

Om het grondgeluid ten gevolge het taxién op een aantal plaatsen te reduceren werd in eerste
instantie onderzocht waar gronddammen of geluidsschermen voorzien kunnen worden rekening
houdend met de werkig van de luchthaven. Vooraf werden een aantal potentiéle locaties naar voor
geschoven. Ook de juiste inplanting van nieuwe gebouwen kan voor afscherming zorgen indien de
mogelijkheid zich voordoet. Zo kan men rekening houden in deul&n oriéntatie vamieuwbouw

langs baan 25R (Brucargo) om zo extra afscherming te voorzien.

Hierna wordt aangegeven welke afschermende objecten (gronddammen of gelijkwaardige schermen)
weerhouden zijn. In kader van VLAREM is er geen verplichting maar de deze objectsarkijn
aanbevolen.

Na analyse werden volgende locaties weerhouden:

I Ten zuiden van Haachtsesteenweg

1 Aan kop van baan 07Ren zuiden van site

1 Ter westen van de site kant Zaventem

1 Ter hoogte van het Noordoostelijk wachtbekken
Algemene voorwaarden voor ellan deze schermen zijn:

De effectieve vorm waarin een mogelijke maatregel (realisatie van een geluidsafschermend object)
zou uitgevoerd kunnen worden, dient in een haalbaarheidsstudie concreet onderzocht te worden.
Hierin dient o0.a. nagegaan te worden welkle ruimtelijke mogelijkheden en stedenbouwkundige
eisen zijn (rekening houdend met het feit dat BAC geen eigenaar noch beheerder van deze gronden
langs de wegenis is) en welke de technische vereisten zijn (materiaal, hoogte, |égtéhale
inplantingvormgeving van schermen bermen kan bijgevolg pas later bepaald worden op basis van een
technische (haalbaarheid)studie en een eventueel afzonderlijke vergunningstraject.

Monitoring

Momenteel is er een zeer uitgebreid geluidsmeetnet rondom BAC. Dit diteraard behouden te
blijven. Extra meetposten hebben geen zin zolang er niets verandert in de exploitatie van de
luchthaven zoals baangebruik. Het zou wel zinvol zijn om mobiele meetposten gedurende een korte
periode in te zetten om het effect van eenlgielsafschermend object te bepalen, of om het effect van

de nieuwe proeflocatie te evalueren.

Ten slotte strekt het tot aanbeveling om een monitoringsysteem uit te bouwen voor de opvolging van
de geldende regels rond het gebruik van APU.
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7 Discipline Lucht

7.1 Beschrijving bestaande toestand

7.1.1 Actuele luchtkwaliteit

In 2019 werd de norm voor NOvan 40 pg/m3 in het overgrote deel van het studiegebied
gerespecteerd Waar het studiegebied nabij drukke verkeersassen gelegen is (RO, A201) worden
hogere jaargemiddelde waarden waargenomédverschrijdingen van de norm van 40 pg/kaimen

voor langs alle grote assen binneniag.

Voor PMowordt de norm van 40 pug/ms3 nergens in het studiegebied overschreWenr PM swordt
de norm van 20 pg/maergens in het studiegebied overschreden

Tevens worden diichtkwaliteitsdoelstellingen gehaald voor CO en benzeen.

Voor EC is geen luchtkwaliteitsdoelstelling van kracht, maar het is duidelijk dat de hoogste
concentratie wordt gemeten op meetplaatsen meesel verkeer.

7.2 Effectbespreking enbeoordeling

De luchtemissies werden berekend door middel van modellering voor de emissies van het verkeer, de
stookinstallaties en de vliegtuigemissies. Voor de vliegtuigemissies werd rekening gehouden met de
emissiesn volgende fasen: taxién vertrek, vertrek runway, vertrek takeoff tot 1000ft, vertrek climbout
1000 tot 3000 ft, taxién aankomst, aankomst runway, aankomst approach tot 1000 ft, aankomst
approach 1000 tot 3000 ft, APU, GPU en proefdraaien.

In de disciphe lucht werden modelleringen uitgevoerd voor de huidige exploitatie en voor het
toekomstscenario. Bij deze modelleringen werden nog tussenliggende situaties doorgerekend,
rekening houdend met achtergrondconcentraties enissiefactoren voor 2025 en 203Qok de
impact van bijkomende milderende maatregelen werd gemodelleerd.

Uit deze modellering blijkt dat vooral de vertrekfase (taeen klimmen) het grootste aandeel heeft
in de totale hoeveelheid emissies, tot 68% voor NOin het toekomstscenarioHet wegverkeer heeft
hierin een aandeel van ¢3,5%in het toekomstscenario.

De NOxemissies (in ton/jaar) zijn als volgt :

Scenario BAC_0100 Scenario BAC_1300_2030

Absgluut % tov. totaal Absgluut % tov. totaal

(ton/jaar) (ton/jaar)
Alle (8) fases van de vliegbeweging samen 858,13 85,58% 1.004,75 93,24%

4

Andere (off road, puntbronnen, APU, GPU, 93.95 9.37% 46,53 4.32%
proefdraaien)
Wegverkeer (van en naar de luchthaven) 50,69 5,06% 26,35 2,45%
Totaal 1.002,77 100,00% 1.077,63 100,00%

7.2.1 Effecten@dl y RS @OSNARAOKAffSYRS
I SiG SFFSOI
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Polluent Beoordeling

NG Belangrijk negatief effect. Moet worden op ingezekader van milderende
maatregelen.

P Mo Beperkt negatief effect. Geen bepalende parameter in kader van mildere
maatregelen

PMs Beperkt negatief effect. Geen bepalende parameter in kader van mildere
maatregelen

EC Belangrijk negatief effect. Moatorden op ingezet in kader van milderend:s
maatregelen.

UFP Belangrijk negatief effect. Moet worden op ingezet in kader van milderer
maatregelen.

CO Verwaarloosbaar effect

Benzeen Verwaarloosbaar effect

Naftaleen Verwaarloosbaar effect

Erkan gesteld worden dat de resultateelikaardigziin @2 2 NJ | f f Shet a@tSni Haddlfde Q &
polluenten (NQ@, EC en UFP) waarvoor zeer belangrijke effecten optreden tov. een referentiesituatie

zonder luchthaven. Het vliegverkeer is de belangrijlestessiebron voor deze 3 polluenten.

Op onderstaande kaart worden ter illustratie de jaargemiddelde bijdrage van de emissies van de
luchthaven inzake NQen opzicht van de milieukwaliteitsnorm weergegeven in de huidige situatie.
Voor de volledige set van kaarten voor elke parameter en scenario wordt verwezen naar het volledige

MER.

A

D Projectgebied
NO2 Verschilkaart (Jaargemiddelde)|

[10-1 % (0-0,4)

| 1-3 % (0,4-1,2)
I 3-10 % (1,2-4)
B >10 % (>4)

0 500 1.000 m
| |

Figuur 7-1 Jaargemiddele NQ-bijdrage (inpg/m3) (BAC_€1-0-0) tot de omgevingsluchtkwaliteit verdeeld in

klassen conform beoordelingskader (microgebied)

De voornaamste (beperkte) verschillen zijn:

1 Een iets grotere impact (bijdrage) van de luchthaven in 2032 dan in 2019. Bsiestijging

door de vliegtuigen weegt sterker door dan de emissiedaling door het verdwijnen van de

stookinstallaties en andere reducties (0.a. GPU).
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1 Door de algehele verbetering van de luchtkwaliteit tussen 2019 en'2084 er een daling
zijn van de oppervlakte en het aantal personen tussen 2019 en 2032 waarvoor 80% van de
luchtkwaliteitsnorm (bijkomend) wordt overschreden door het effect van de luchthaven.
Deze conclusie blijft geldig ondanks de stijgende bevolkingakizr2032 tov. 2022.

1 De huidige geldende Ngaargemiddelde luchtkwaliteitsnorm (48y/m?) wordt nergens en
@22NJ YASYFYR 0A212YSYR 20SNEOKNBRSys> Ay 3SS

722 9FFSOGSY Ay 1FRSNIGlIyYy 2yiGsA{11StAYyaTaaoSyl NR2Q2

Voor de discipline Lucht is het de verwachting dat de algemene luchtkwaliteit zal verbeteren, inclusief
RS STFTFSOGSY @ly RS 2yGegA11StAy3aaloSylINA2Qa Sy A

7.2.3  Toetsing aan beleidsplannen

De Europese Gemeenschap heeft deChiEhtlijn 2001/81 uitgevaardigd (en herziening volgens

richtlijn 2016/2284), met reductiedoelstellingen voor de uitstoot van de polluentes, NIDX, SO

NMVOS en Phpt. De doelstellingen en actuele gegevens worden hernomen in het Luchtbeleidsplan

2030 \an de Vlaamse Regering en VLAREM Il BijlageEx.kén gesteld worden dat de emissies van

alle polluenten tov. de respectievelijke beleidsdoelstellingen verwaarloosbaar zijn, behalve wat de
NOXSYA&daASR2StaasSttAy3 oSG NBdedoelsweling dgtaatBrudgs@KAirngdit I NI Q
in voor 53,8%o00r de huidige exploitatien 58 %in het toekomstscenariomaar Brussels Airport vult

St RS3IStA2] at SOKiGa SSy 3ISRSSt Gemissieyin VidangereRS @2
door de luchtvaar.

7.24  Geur

Er zijntot op heden geen recente klachten bekend bij BAC zelf. Dit wil niet zeggen dat er occasioneel
geen geurhinder kan voorkomen: zo wordt er wel af en toe impact waargenonoenliggende zones,
afhankelijk van de windrichting en weersomstagiutden.

Er wordt voorgesteld om potentiéle hinder verder te onderzoeken. Aftab in dit proces dient een
monitoringscampagne opgestart te wordedie de geurhinder op systematische manier in kaart
brengt.

7.2.5 Diffuse VOSmissies

Er ontstaan diffuse VQAS&nissiedij de opslagtanks voor kerosiea tanken van de vliegtuigean bij
het tanken van airside voertuigen.

Ten opzichte van de Vaissie va het vliegverkeer, bedragen de diffuse V@Sissies voor de
kerosine opslagtanks +8%in de huidige exploitatielnzake de diffuse V@nissies die vrijkomen bij

het tanken van voertuigen is er geen informatie beschikbasardeze worden beperkt ingebat.

Tevens is er een eigen CNG tankstation en een belangrijke vioot met CNG dienstwagens. Bij tanken
van deze dienstwagens komen geen MD8ssies vrij

7.2.6  Diffuse stofemissies (aanlegfase)

Gespreid over 10 jaar worden een aantal optimalis&igrepen ge@nd aan gebouwen, installaties
en verhardingenDeze ingrepen gaan veelal gepaard met grondverzet en werfverkeer.

14 Geldt in mindere mate voor UFP. UFP is rechtstreeks gelinkt met het vliegverkeer. Als er meer wordt gevlogen
in 2032 dan in 2019, zal de omgevingsconcentratie in de buurt van de luchthaven hoger zijn. Voor de
verwaching van de algehele verbetering van de luchtkwaliteit mbt. de andere polluenten, kan worden
verwezen naar o.a. het Vlaamse luchtbeleidsplan.
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De emissie(s) tijdens de exploitatiefase zullen echter belangrijker zijn dan deze tijdens de
constructiefase. De stofemissies kunnen bij bowsken wel degelijk significant zijn, maar zijn moeilijk

te kwantificeren. Zij geven vooral aanleiding tot neervallend stof dat binnen een straal van 100 m van
de werf neervalt. Binnen deze straal is geen bewoning aanwezig in het studiegebied. Algemeten word
stofhinder dan ook als verwaarloosbaar beoordeeld, mits in achthame van een aantal preventieve
maatregelenDe invloed van het werfverkeer (aanvoer en afvoer van goederen en personeel) op de
toevoerweg(en) is verwaarloosbaar t.0.v. het bestaande verkpaleze weg(en)

7.2.7  Energie

Alle stookinstallaties zijn gasgestoodDeze worden in het toekomstscenario vervangen door
fossielvrije installaties.

Milderende maatregelen

Conform het beoordelingskader zijn milderende maatregelen nodig om de emissies varstaavele
polluenten (NOx/N@ EC en UFP) te doen dalen. De milderende maatregelen hebben betrekking op
FftS LRISYGAstS SYAaaASoONRBYYSYy 606S3IOSN]SSNI Gy
op de luchthaven zelf), vliegverkeer, stookinstaflati Volgende milderende maatregelen zijn te
weerhouden voor BAC :

1 Wegverkeer : Verderzetten van de inspanningen mbt. de opmaak van een ambitieus
OSRNA2TAOSNI2SNLIE Iy oW{dzadGFAylFofS | ANLIRNI
uitbouw van Brussel&irport tot intermodale Hub (zie discipline Mobiliteit punt 5.8.2).

I Off road : Verderzetten van de inspanningen mbt. verduurzaming (o.a. elektrificatie)

1 Stookinstallaties : Implementatie van het plan om fossielvrij te zijn mbt. verwarming tegen
2030.

1 Vliegverkeer : Optimalisatie van deGDM procedure om tot eeverminderingvan de

nodige taxitijd te komen.

Vliegverkeer : Implementatie van een monitoringsysteem van de maximale tijden voor APU

Vliegverkeer : implementatie van het plan dassielvrij te zijn mbt. GPU tegen 2030.

Vliegverkeer : Samenwerking met skeyes omtrent het verhogen van het percentage CDO

ZZS : Immissiemeetcampagne ter controle uitvoeren rondom de luchthaven.

M.b.t. het onderzoek van potentiéle geurhinder wordt voortggdd om volgend initiatief te nemen :

= =4 —a -9

1 Inventarisatiecampagne om de geurhinder op een systematische manier in kaart te brengen.
Op basis van deze inventarisatie dienen de verdere actiestappen bepaald te worden.

M.b.t. het vermijden van potentiéle stofhindebij werken in het projectgebied zijn volgende
aanbevelingen van kracht :
1 Natmaken / reinigen van het terrein(en)
1 Afspoelen van de banden van het werfverkeer
1 Afdekken d.m.v. dekzeil of bevochtigen van aangevoerde en afgevoerde (stuifgevoelige)
materialen

Grensoverschrijdende effecten

De grensoverschrijdende effecteart opzichte varhet Brussels Hoofdstkelijk Gewesten Wallonié
zijn hoogstens beperkinegatief voor polluent NQ@ Voor alle andere polluenten (waarvoor
luchtkwaliteitsnormen bestaan conform gestelijke wetgeving en Europese Richtlijnen) is het effect
verwaarloosbaar
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7.5 Conclusie

Het effectvande luchthaven tov. de respectievelijke referentietoestand (zonder luchthaven) kan per
LRftdSyd Fta @2t3G 62NRSy alyvySy3asSgrieo 5818
Vlaanderen :
1 Erzijn belangrijke negatieve effecten voor NOX{NEL en UFE. M.b.t. UFP is er wel een grote
mate van onzekerheid (zie leemte in de kennis).
1 Er zijn beperkt negatieve effecten voor RMn P\ 5
1 Er zijn verwaarloosbare effecten voor CO, benzeen en naftaleen

Er zijn hoogstens beperkt negatieve effecten in Baissels Hoofdstedelijk Gewest (voor de polluent
NOx/NQ), voor alle andere polluenten zijn de effecten verwaarloosbaar. In het Waalse Gewest zijn de
effecten verwaarloosbaar voor alle polluenten.

Bij toetsing van de emissies tov. beleidsplannen in Viagamen het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
kan gesteld worden dat de emissies van alle polluenten tov. de respectievelijke beleidsdoelstellingen
eerder beperkt zijn, behalve wat de NGxYA 8 aASR2Sf adiSttAy3a o0SGNBTFI
beleidsdoelstding staat Brussels Airport in voor 53% (scenario BA@-0) en 58% (scenario BAG_1
30003 YIFFN) . NUzaZaSta ! ANLIZNI @dzZ G ¢St RS3ASt A2
voor NOxemissie in Vlaanderen door de luchtvaart (zie verder injplise Biodiversiteit).

Ondanks de grote bijdrage van de Iluchthaven, zijn de absolutex-jdd@emiddelde
immissieconcentraties niet opvallend hoog in de buurt van de luchthaven (luchtkwaliteitsnorm = 40
pg/m?3). Dit wordt aangetoond door :

1 De beschrijvingan de actuele luchtkwaliteit (zie puAtl.1van dit rapport). In het VMM
meetstation van Steenokkerzeel (vlakbij en ten NO van de luchth&vbejiraagt de
gemeten N@-concentratie(2019) 21ug/md.

1 Door de daling van de achtergrondconcentratie in 2032 tov. 2019 bedraagt de
(gemodelleerde) absolute N@dmmissieconcentratie in 2032 ter hoogte van het meetstation
van Steenokkerzedl5,2ug/md.

1 Waar het studiegebied nabij drukke verkeersassen gelegen is (RO, A201) worden hogere
jaargemiddelde waarden waargenomen, tussen 26 en 35 pg/m? (2019).

Voor EC bestaat geen luchtkwaliteitsnorm ; voor de effecten en nodige milderende maatregelen mbt.
EC wordt vevezen naar NOx/NO

7.6 Monitoring
Er is bestaande monitoring aanwezig voor volgende luchtpolluenten :

1 Er zijn bestaande VMheetstations in de directe omgeving van de luchthaven voot, NO
PMio en PM,5(SZ01 en SZ05)
I Eris een UFRBonitor geinstalleerd op VMMneetlocatie SZ05.

Bijkomende monitoring maakt deel uit van de voorgestelde milderende maatregelen.

In het algemeen wordt voorgesteld dat er een overlegcomité wordt voorzien tussen BAC en de
respectievelijke overheden (0.a. VMM, Mdbili SA G Sy hLISyol NB 2SN]Sys:
jaarlijks de vooruitgang opvolgen mbt. de milderende maatregelen, obv. de hieronder gespecifieerde
monitoringparameters. Deze jaarlijkse opvolging zal ervoor zorgen dat de milderende maatregelen

15 De ligging ten NO van de luchthaven is worst case omwille van de overheersende windrichting
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zeker gehald worden ; zo nodig zal tussentijds worden bijgestuurd en bijkomende acties bepaald. Aan

het overlegcomité zal jaarlijks een monitoringplan (inclusief concrete geplande acties en status van
lopende acties) worden voorgelegd en besproken. Dit monitofingpy Sy KSG WYSG!
onderstaande monitoringparameters is een verantwoordelijkheid van BAC.

Monitoring is met name voorzien ikv. volgende milderende maatregelen :

Wegverkeer

0 ScenaridBBAC0100 en BAC_1300 : Mellering met zelfde percentage modstlift (62%
auto)

0 Scenario BAC_1310 : Modellering methoogdemodal shift (55% auto in 2034r.
Sustainable Airport Mobility Pla@ie discipline Mobiliteit punt 5.8)2

0 Monitoring : Opvolgingpercentagemodal $ift (zie punt 5.8.2 in discipline Mobilitg

Off road

0 Scenario BAC_0100 en BAC_1300 : Modellering\t¥di-emissie inventaris.

0 Scenario BAC_131P030: 30% reductie toMBAC_1300 door verduurzaming v@nound
Service Equipment (elektrificatie;®H . X 0

0 Monitoring : Opvolging van deaatallen/percentage Ground Service Equipment die geen
schadelijke emissies naar de lucht veroorzaken (Opvolging : 1x per jaar)

Taxién 1 motor minded YMvoQ 0

0 Scenario BAC_0100 en BAC_138@eds beide / alle motoren worden gebruikt bij taxién

0 Scenario BAC_1310 2030 : Taxién met 1 motor minder wordt uitgevoerd door 50% na
landing ; 10% bij vertrek (zie Vito emissie modellering in bijlage 7

0 Monitoring : Opvolgemwvan de antallen/percentage NL (Opvolging : 1x per jaar)

A-CDM (taxitijd)

0 Scengio BAC 0100 en BAC_130Modellering op basis van alle reéle taxitijiden van alle
vliuchten

o {OSYINR2 . !/ ¢mo maapdatdoor ACDM Het Haalb@ss i¥ &ryvoor 50% van
de vluchten met uitzonderlijk lange taxitijden dit terug te brengen totde im@dQ 61 A S + A {
emissie modellering in bijlage3d).

0 Monitoring : Analyse van alle taxitijden van alle vluchten (Analyse : 1x per jaar)

Maximale tijden voor APU

0 Scenario BAC_0100 en BAC_13Bm@dellering obv. bepalingen AIP mbt. maximale tijden dat
APU nag gebruikt worden (zie Bijlage3j

0 Scenario BAC_1310_2030 : geen veranderingen (AIP blijft geldig). Er wordt een
monitoringsysteem voor APU geimplementeerd om de voorschriften omtrent het gebruik van
APU zoals opgenomen in de AIP op viuchtniveau te dwiopvolgen.

0 Monitoring : Opvolging / Analyse van de reéle tijden van draaien van APU. (Analyse 1x per
jaar)

NADP1

0 Scenario BAC_0100en BAC_1800Y2 RSt ft SNAy 3 200d WIHftS @f dzOK
bepalingen luchtvaartgids)

0 ScenariBBAC_1310_ 2030 : Geen verandering (alle vluchten blijven NADP1)

0 Monitoring : Aalyse uitvoeren naar de opvolging van de toepassing van de NADP1
startprocedure(Analyse : 1x per jaar). Zie ook jaarlijkse opvolging mbt. geluid, door BAC uit
te voeren.
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Senario BAC_0100 en BAC_130@ename van CDO van 40% (BAC_0100) naar 70%
(BAC_1300)

Scenario BAC_1310_ 2030 : Geen bijkomende verhoging mogelijk

Monitoring : Analyse van het % CDO (Analyse : 1x per jaar). Zie ook jaarlijkse opvolging mbt.
geluid, door BAQit te voeren.

Vlootvernieuwing gedifferentieerde tarieven mbt. NOx

A

A

Scenario BAC_0100 en BAC_13®W@dellering obv. gekende vlootsamenstelling (BAC_0100)
en obv. justifieerbare vliootsamenstelling (BAC_1300)

Scenario BAC 1310 2030 : Geen bijkomenddoéav van de vlootsamenstelling tov.
BAC_1300 in rekening gebracht.

Monitoring : Opvolging van de totale N@missie (ton/jaar) voor alle vliegbewegingen samen
(LTGcyclus) (Opvolging 1x per jaar)
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Discipline Bodem

Beschrijving bestaande toestand

Reliéf

De luchthaven Bruss#lationaal ligt op een ogenschijnlijk vlak terrein. Echter wordt het projectgebied
gekenmerkt door een geleidelijk dalende topografie met een zuidmestdoostelijke oriéntatie
(gemiddelde hellig ca-1 %). Zo bedraagt de hoogte in het zuiden van het projectgebied ca. 55 mTAW
waar deze in het noorden ca. 33 mTAW bedraagt.

De topografie ten zuidwesten van het projectgebied wordt sterk beinvioed door de vallei van de
Woluwebeek, dewelke de gemeaenZaventem van zuid naar noord doorsnijdt en vervolgens uitmondt
in de Zenne.

Geologie

De geologische toestand in het projectgebied en nabije omgeving hiervan (studiegeiaiad)
weergegeven worden als volgt. BReergegeven dieptes zijn bij benadering:

Takel 8-1: Samenvattende tabel van de geologische toestand

Diepte Formatie Textuur Bijmenging | Doorlatendheid/watervoerend
0¢2 mmv Formatie van| Zandig tot| Lokaal Weinig doorlatend, niet
Gent (Quartaire| kleiige puinhoudend | watervoerend

afzetting) leem

2¢4a7mmv | Formatie van| Zand Kwarts, Goed doorlatend, goeq
Lede kalkhoudend | watervoerend

4 a 7¢ 37 a 47| Formatie van| Zand Kalkhoudend,| Goed doorlatend, goeq

m-mv (in het| Brussel zandsteen watervoerend

zuidoosten tot

ca. 53 rmmv)

37 a47¢57 m | Formatie van| Kleirijk / Matig doorlatend

mv Mons-en- zand
Péveéle

> 57 mmv Formatie van| Klei / Niet doorlatend, niet
Kortrijk watervoerend

Bodemsamenstelling

De bodem omvat de bovenste 1,25 m grond vametf maaiveld. Volgens de bodemkaart worden de
bodems hoofdzakelijk aangeduid als antropogeen (type bebouwde zone, OB). Daarnaast komen ook
droge zand zandleem, en leembodems voor.

Profielontwikkeling

De bodems aanwezig in hetojectgebied betreffen in hoofdzaak antropogene bodems. Antropogene
bodems hebben geen profielontwikkeling. De bodems in het projectgebied die niet gekarteerd zijn als
antropogene bodems hebben in de meeste gevallen een textuur B horizont of geen
profielontwikkeling.
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Gezien de bodemkaart sterk verouderd is, kan aangenomen worden dat een aantal van deze bodems
reeds verhard zijn en in de feitelijke situatie niet langer een (waardevol) profiel hebben. Er kan gesteld
worden dat de bodem door de aanwezige astructuren reeds verstoord werd.

5S IANRBYRSYy Ay KSG LINRP2SOG3ISo0ASR T A2y yASh 2L13Sy
+f I YyYRSNBYy Qo

Bodemverdichting

Het projectgebied bestaat in hoofdzaak uit antropogene bodems. Deze bodems zijn in groteakate
volledig verhard, waardoor deze niet gevoelig zijn voor bodemverdichting. Tussen de verharde
oppervlakten (runways, taxiways, aprons) liggen graszones. Verder zijn er ook droge tot matig natte
leem en zandleembodems aanwezig in het projectgebied vtdgde (verouderde) bodemkaart. Deze
bodems zijn algemeen weinig gevoelig tot gevoelig voor bodemverdichting. Er komen geen
kleibodems voor binnen de contouren van het projectgebied.

Bodemkwaliteit

Brussels Airport heeft een milieunoodplan waarin proceduesdl communicatie en opvolging van
calamiteiten omvat zitten. Indien er zich incidenten voordoen met risico op (grond)water, bodem

en luchtverontreiniging, worden in het milieunoodplan verschillende scenario's en maatregelen
beschreven omtrent remediie om ergere verontreiniging te voorkomen en eventuele verdere
opvolging/sanering.

Uit de OVAMdatabank voor bodemonderzoeken in Vlaanderen (raadpleging0@49/2022) blijkt

dat er binnen het projectgebied verschillende bodemonderzoeken zijn uitgdvdéet betreft
eindevaluatieonderzoeken, bodemsaneringsprojecten, beschrijvende bodemonderzoeken en
oriénterende bodemonderzoeken.

Door Brussels Airport Company wordt een bodemdatabank bijgehouden dewelke de betreffende
bodemonderzoeken koppelt aan de keslirale percelen op het grondgebied van Brussels Airport

Voor verschillende percelen is eeen saneringsnoodzaak. Momenteel zijn verschillende
bodemsaneringsprojecten in uitvoerir{g.a. ter hoogte van de Oude Fuel Farm, Complex Noord en
gebouwen 40d, 125133 en 212).

Op de luchthaven zijn een aantal locaties gekend met een groot risico ingevolge het vroegere gebruik
van PFA®oudende, schuimvormende blusmiddelen. Enerzijds zijn er de oefenterreinen van de
brandweer. Anderzijds werden blusmiddelen ingdaigtalamiteiten zoalsenbrandof vliegtuigcrah.

Bodem en grondwateronderzoeken wijzen op de aanwezigheid van PFAS verontreiniging.

Bijkomende voorzorg®f veiligheidsmaatregelen worden niet noodzakelijk geacht. Er zijn momenteel
nog onderzoeken loggnde.
Erosie

Machelen en Steenokkerzeel zijn aangeduid als weinig erosiegevoelige gemeentes volgens de
erosiegevoeligheidskaart van de Vlaamse Gemeenten. Zaventem en Kortenberg zijn sterk
erosiegevoelig.

Er wordt verondersteld dat het projectgebied zelfenierosiegevoelig is (verhard, beperkt
reliéfverschil). De omliggende percelen hebben in hoofdzaak een verwaarloosbare tot lage potentiéle
bodemerosiegevoeligheid.

Effectbespreking erbeoordeling
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Gezien het een hernieuwing van de milieuvergunning betnefiben de effecten voor de discipline
bodem vooral betrekking op de toekomstige aanleg en exploitatie van de uitbreiding van de terminal,
de uitbreidingvan de intermodale hub en de optimalisatiggrepen.

Bodemverdichting

Het projectgebied bestaat groteeels uit antropogene bodems volgens de bodemkaart. Deze bodems
zijn niet gevoelig voor bodemverdichting. Van de overige bodemtypes in het projectgebied (niet
gekarteerd als antropogene bodems op de bodemkaart) kan gesteld worden dat deze eveneens reeds
verstoord zijn door menselijke ingrepen. Er is geen effect op bodemverdichting (0). In de toekomstige
situatie worden de uitbreiding van de terminal en de intermodale hub voorzien op antropogene
(bebouwde) bodems. Er is bijgevolg geen effect (0). De opsiaiaingrepen bevinden zich eveneens

in antropogene bodems (volgens de bodemkaart) of bodems die reeds zwaar verstoord zijn. Er is geen
effectten aanzien van bodemverdichtir{@).

Profielvernietiging

De antropogene bodems in hptojectgebied bezitten niet langer hun oorspronkelijke bodemprofiel.
Van de overige bodems kan gesteld worden dat het oorspronkelijke bodemprofiel gezien de
verstoringen die hebben plaatsgevonden ook niet langer aanwezig zijn. Er is geen effect (0)d&ezien
ligging van de geplande elementen (uitbreiding terminal en intermodale hub) op antropogene bodems
is er geen effect ten aanzien van de profielvernietiging (0). De optimalisatiepen bevinden zich
eveneens in antropogene bodems (volgens de bodentkadbodems die reeds zwaar verstoord zijn.

Er is geen effect (0).

Stabiliteitswijziging

Het projectgebied bestaat grotendeels uit antropogene bodems of bodems die in het (recente)
verleden zwaar verstoord zijn door menselijke ingrepen (aanleg luchtliavastructuur). Bijgevolg

is er geen effect ten aanzien van stabiliteitswijziging denkbaar (0). De bodems ter hoogte van de
YyASdzS St SYSyidSy Ay RS (2S8S12vyadAa3asS arddad 6AsS 1T4ie
de bodemkaart. Deze zijn dusrzipeds zwaar verstoord door menselijke ingrepen. Bovendien zal de
realisatie van de terminaluitbreiding en de intermodale hub gebeuren volgens de bestaande
regelgeving. Er worden geen effecten verwacht @).worden een beperkt aantal optimalisatie

ingrepen uitgevoerd (82.4.5) dewelke mogelijks gepaard gaan met grondverzet. Het betreft echter
geen diepe vergraving waardoor het effect ten aanzien van stabiliteitswijziging verwaarloosbaar wordt
beoordeeld (0).

Wijziging bodemhygiéne

Er wordt niet verwacht dat de activiteiten die plaatsvinden op Brussels Airport aanleiding geven tot
bodemverontreiniging. Het is niet uitgesloten dat calamiteiten plaatsvinden. Lekkages op de verharde
oppervlakten worden opgevangen en behandeld door éan de koolwaterstof (KWS) afscheiders
alvorens lozing op het opperviaktewater. De reguliere activiteiten die plaatsvinden op Brussels Airport
gaan niet gepaard met het gebruik van PFOS/PEASvorden reeds verschillende maatregelen
getroffen ter preventievan bodemverontreiniging met PFAGlobaal worden effecten op de
bodemhygiéne als gevolg van de activiteiten op Brussels Airport als verwaarloosbaar beoordeeld (0).

In het projectgebied worden gevaarlijke producten opgeslagen. Dit gaat gepaard metsaenap
bodemverontreiniging. Om dit risico te vermijden, zijn in de huidige situatie reeds voorzieningen
getroffen om verontreinigingen te voorkomelim het projectgebied is een hydranetwerk aanwezig.

Dit bestaat uit een ondergronds leidingennetwerlovtet distribueren van de vliegtuigbrandstof van

het tankenpark naar de vliegtuigstands. Dit leidingnetwerk is voorzien van een permanent elektronisch
lekdetectiesysteemDe aanwezigheid en gebruik van dit systeem is ook opgelegd als bijzondere
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voorwaardein de vergunning hiervoor. Het risico op lekken naar de bodem toe wordt hierdoor als
voldoende beheerst beschouvir wordt aan de vigerende wetgeving voldaan.

Binnen de contouren van het projectgebied zijn reeds gekende vervuilde gronden aanwezig. De
bestaande regelgeving zal gevolgd worden. Het effect is verwaarloosbaar (0). De sanering van deze
bodems wordt als beperkt positief beoordeeld (+1).

Ook in de toekomstige situatie (inclusief aanleg en exploitatie van de terminaluitbreiding alsook de
intermodak hub) zal de bestaande regelgeving gevolgd worden (0).

Voor realisatie en exploitatie van de optimalisatigrepen zal de bestaande regelgeving gevolgd
worden.
Grensoverschrijdende effecten

Er worden voor de discipline bodem geen grensoverschrijdenfgeten verwacht.

Milderende maatregelen

Aangezien er geen aanzienlijke effecten vastgesteld worden voor de discipline bodem, worden er geen
bijkomende milderende maatregelen noodzakelijk geacht.

Aanbevelingen

Er dienen vanuit voorgaande effectenanalyseery bijkomende aanbevelingen geformuleerd te
worden voor de discipline bodem.

Uiteraard is het volgen van de geldende regelgeving steeds van toepassing op de voortzetting van de
activiteiten en mogelijke toekomstige ingrepen.
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Discipline Wate

Beschrijyng bestaande toestand

Grondwater

Grondwaterhuishouding

Boringengeven aan dat het grondwater zich in het noorden van het projectgebied op cam2 m
bevindt, centraal op ca. 4,5-mv en in het zuiden op ca. 12-mv.

Grondwatermetingen die beschikbaaneijit het grondwatermeetnet tonen aan dat het grondwater
zich ten noorden van het projectgebied relatief ondiep bevindt (< -inwj. De diepte van het
grondwater neemt toe in zuidelijke richting. Ten noordoosten van het projectgebied geven de
peilmetingen an dat het grondwater zich bevindt op ca. 3,3nmy, ten oosten nabij starten
landingsbaan 25L zit het grondwater op een diepte van ca. #yvnten zuiden van het projectgebied
nabij Nossegem bevindt het grondwater zich op ca. 94Hwn

Grondwaterkwetsbaarheid

Op de grondwaterkwetsbaarheidskaart wordt het grondwater in het projectgebied gekarakteriseerd
als zijnde zeer kwetshaar.

Grondwaterstroming

Het noordelijke en oostelike gedeelte van het projectgebied is matig gevoelig voor
grondwaterstroming Het oostelke en zuidelijke gedeelte is weinig gevoelig voor
grondwaterstroming

In de veronderstelling dat de grondwaterstroming mee de topografie volgt, kan er van uitgegaan
worden dat het grondwater zich van de zuidelijke rand van de site van Brussels Airpodrdelijke

tot noordoostelijke richting stroomtAan de westelijke zijde van de site zal de grondwaterstroming
eerder in noordnoordwestelijke richting gaan

Grondwaterwinningen

Binnen de contouren van het projectgebied zijn twee vergunde grondwatemgen gelegen. Deze
worden geéxploiteerd door Brussels Airport Company nv en Sabena Technics. De grondwaterwinning
van BAC betreft een Koude Warmte Opslag (K¥ySbeem en onttrekt en injecteert grondwater. Er

is dus geen netto onttrekking van grondwat&e grondwaterwinning van Sabena Technics is niet
langer in gebruik. Deze zal in 2023 afgebroken worden.

Op ca. 1,6 km ten zuiden van het projectgebied, op het grondgebied van Zaventem, is een zone
aangeduid als beschermingsgebied voor drinkwater (KRLWijzargsdatum 28/03/1997).

Grondwaterkwaliteit

Er wordt verwezen naar de beschrijving van de bodemkwaliteit

Oppervlaktewater

Hydrografie
Het projectgebied bevindt zich in het stroomgebied van de Schelde in het Dijlebekken.

In het projectgebied is één VWHvaterloop (Vlaamse Hydrografische Atlas) gelegen. Het betreft de
Trawoolbeek. Deze waterloop doorkruist het projectgebied ten zuiden van het Brucargowachtbekken
en is hier volledig ingebuis#r is geen interferentie van het project met deze waterloop.
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In de omgeving van Brussels Airport zijn verschillende waterlopen aanRedayante waterlopen
zijn de Lopendebeek, Lellebeek en Leibeek en de Barebeek.

Trawobibegk.

D Projectgebied
VHA-waterlopen - VHA-
waterloopsegment

Categorie ) ;
Bevaarbaar 2A) -
o) eine BeeK
Geklasseerd, eerste categorie AR T 3,‘ ; [ —ﬁ&

- Geklasseerd, tweede categorie

Geklasseerd, derde categorie
Niet geklasseerd

Gracht van algemeen belang s - Aaaipe - Kilometer

Figuur9-1: Overzichtskaart situering VH#aterlopen en bijhorende categorie (bron: Geopunt)

De Lopendebeekis aangesloten op het Vogelzangwachtbekken (instroom langs de zuidkant van het
wachtbekken) en is tevens de uitlaat hiervan (uitstroom aan de noordkant vawdmettbekken) in
de richting van de Lellebeek en Leibeek

De Lellebeek en Leibeekeeft zijn oorsprong in het Floordamhdde Lellebeek en Leibeek wordt
volledig gevoed door het Brucargowachtbekken, dat zich ca. 1,3 km ten westen hiervan bevindt . Dit
gebeut middels een riolering die het wachtbekken met deze waterloop verbindt

De Lellebeek en Leibeek worden na samenvloeien met de Molenbeek (ten oosten van de gemeente
Perk, op ca. 2,5 km ten noordoosten van het projectgebied) gekarteerd 8ardbeek Dez mondt
uit in de Dijle ter hoogte van Muizgdeelgemeente stad Mechelen).

De Lopendebeek en Lellebeek en Leibeek worden niet gekarakteriseerd als Vlaams of9lekaal 1

orde lichaam in de stroomgebiedbeheerplannen van de Schelike. Barebeek wordt in de
stroomgebiedbeheerplannen van de Schelde wel als lokaal waterlichaam van de eerste orde
aangeduidTen westen van Elewijt (deelgemeente van de gemeente Zemst), op &an &5 noorden

van het projectgebied, wordt de Barebeek ingedeeld als Vlaams waterlichaam (VL11_76). Deze
categorisering is belangrijk voor de verdere impactbepaling, gezien de milieukwaliteitsnormen
afhankelijk zijn van de indeling van de waterloop.

9122 Ovestromingsgevoeligheid
Volgens watertoetskaaroverstromingsgevoelige gebieden (2017) is het projectgebied zeer beperkt
gelegen in mogelijk of effectief overstromingsgevoelig gebied (onder meer in de zone ter hoogte van
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de kruising van gewestweg N227rfthel) en start en landingsbaan 07R/25L). In de ruime omgeving
zijn meerdere zones aangeduid als mogelijk of effectief overstromingsgevoelig.

Daarnaast worden ook de pluviale en fluviale overstromingsgevaarkaarterforon:
waterinfo.bdinformatieplich) geraadpleegd. De pluviale overstromingsgevaarkaaverstroming
door intense neerslag, kleine en middelgrote kans, huidig klimaat en toekomstig Klitnaat aan
dat binnen het projectgebied verschillende zones voorkomen met een kleingrote kans op
overstromingsgevaar. Het betreft zones die beperkt zijn in opperviakte langsheen de estart
landingsbanen, nabij de pieren, op de apron en in de omgeving van hetad@tbekken.

Op ¢k fluviale overstromingsgevaarkaddverstroming vauit een waterloopkleine en middelgrote
kans, huidig klimaat en toekomstig klimaatordt het NGwachtbekken en Brucargowachtbekken
aangeduid als gebied meeen grote kans op overstromingsgevadfet betreft echter de
wachtbekkens zelf, waardoor geen estomingsgevaar verwacht wordHet projectgebied wordt
niet aangeduid als overstromingsgevoelig vanuit de zee.

Oppervilaktewaterkwaliteit
Waterkwaliteit in de ontvangende waterlopen

In de Lellebeelen Leibeek worden de milieukwaliteitsnormen (MKN) geneididwel gerespecteerd,
maar niet voor de totale fosfor concentratie. Ook de gemeten maxima overschrijden de
milieukwaliteitsnormen.

Voor de Barebeelblijkt dat de globale beoordeling van de ecologische toesthatlecologisch
potentieel als matig wordt wegegevenDe milieukwaliteitsnorm voor stikstof en fosfor worden niet
gehaald.De chemische toestand wordt als niet goed beoordeeld.

Door VMM werd 2017 een rapport opgemaakt waarin de evolutie van de waterkwaliteit in beeld wordt
gebracht Er wordt geconludeerd dat it de resultaten de positieve impabtijkt van zowel de opstart

van de waterzuivering van de luchthaven als van de opstart van de RWZI Steenokkerzeel Noord op de
waterkwaliteit van de Barebeek.

Waterkwaliteit in de wachtbekkens

De waterkwaliteit in de wachtbekkens wordt periodiek gemonitadarbij erzowelgemeten wordt

op de instroom vanuit Brussel Airport in de bekkafsop de uitstroom.Uit deze metingen blijkt dat

voor fosfor en CZV er concentraties worden opgemeterhdiger zijn dan de milieukwaliteitsnorm,

op zowel de instroom, als op het water in het bekken. Voor stikstof worden er op de instroom soms
waarden opgenomen hoger dan de milieukwaliteitsnorm, niet op de uitstroom.

Het gemeentelijk Vogelzangwachtbekkent(bgiten het projectgebied) ontvangt water van het NO
wachtbekken. In het verleden (vo6r de waterzuiveringsinstallatie operationeel was en er bijkomende
de-icingplatformen werden aangelegd die werden aangesloten op de waterzuiveringsinstallatie) werd
gedurende winterperiodes vastgesteld dat er bij snelle dooi of bij neerslag na periodes van vorst een
hoeveelheden décingproduct en sproeivloeistoffen naar het Vogelzangwachtbekken konden
afvloeien. Deze producten zijn biologisch afbreekbaar, maar een tee droeveelheid onttrekt
zuurstof uit het water, met een daling van de waterkwaliteit als gevolg. Dit zorgde tevens voor
geurhinder. Periodiek wordt er in het Vogelzangwachtbekken schuimvorming op het water
vastgesteld. Recent werd hierover een studie opgesDe eerste bevindingen uit deze studie wijzen
erop dat deze schuimvorming van natuurlijke aard is

Er loopt momenteel een bodemonderzoek naar mogelijke verontreinigingen ter hoogte van het
Vogelzangwachtbekken in opdracht van de gemeente SteenokKerre®AC
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9.1.3 Structuurkwaliteit

De Lopendbeek LellebeeklLeibeek en Barebeek zijn allen rechtgetrokken waterlopen met deels
verharde of verstevigde oevers.

9.14 Waterstromen op de site Brussels Airport

9.1.4.1 Hemelwatersysteem
Gelet op de grote oppervlakte van heththavendomein komt er een grote hoeveelheid regenwater
vrij. Het betreft onder meer hemelwater afkomstig van de daken alsook regenwater van runways,
taxibanen, aprons, parkings etc. Het regenwatersysteem op Brussels Airport is ruim gedimensioneerd.

Het hemelwater infiltreert deels in de omliggende onverharde opperviaktes (graszones). Het
hemelwater dat terechtkomt op de verharde oppervlaktes watert af naar één van de wachtbekkens
of naar de Woluweeollector. De afwatering is opgedeeld in verschillendeezomoals aangeduid op
onderstaande figuur die elk naar een andere wachtbekken of watersysteem afvoeren.

Vogelzangwachtbekke
NOwachtbekken
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Afwateringszones
Afstroom
Brucargo
Brucargo/NO
NO

Woluwe

buffers

Figuur9-2: Afwateringsplan Brussels Airport

Echter, niet alle verharde oppervlakte is van riolering voorzien. Een gedeelte van het hemelwater
stroomt daarom ook nooit af naar deze bekkens en infiltreert ter plaatse.

In de hemelwatersudie van Trevi (2021) en op basis van hydraulische modellering door KPMG
Sumaqua werd ingeschat wat er met het hemelwater op de luchthaven gebeurt:

1 25% van het hemelwater verdampt van het terrein
1 50% van het hemelwater wordt geloosd op opperviaktewater

1 25% van het hemelwater watert niet af maar infiltreert ter plaatse in de omliggende
groenzones.

Deicing activiteiten
De deicing periode op Brussels Airport duurt vaoktobertot en met31 mei(verder wordt voor deze
LISNA2RS RS GSN)Y wWad.yiSNLISNAR2RSQ 3ISKIY

Deicing!® is het verwijderen van winterse verontreiniging (ijs, sneeuw, rijp of slush) op het vliegtuig
en/of verhardingen door de betreffende onderdelen te besproeien metaitegvioeistof. De werking

van deicingvloeistof berust op een verlaging van het vriespuah de ontvangende ijslaag. De
bestaande ijslaag wordt terug vloeibaar en het oppervlak blijft beschermd tegen nieuwe vorst. Het
doel is te voorkomen dat de verontreinigingen (sneeuw, ijs) een nadelig effect hebben op de prestaties
en de besturing van hetliegtuig en de vliegveiligheid.

Deze producten kunnen bij (hevige) regenval tijdens winter operaties in de hemelwaterafvoer terecht
komen.Een apatrt rioleringsstelstel verpompt deze producten naar de waterzuiveringsinstallatie.

In de praktijk kan echtemiet al het hemelwate(fdat verontreinigd is met déingvloeistoflverpompt
worden naar devaterzuiveringsinstallatials gevolg van de omvang van de aangesloten opperviaktes
en de potentiéle maximale debieten die kunnen optreden (bvb tijdens hevige vafleaarom is het
mogelijk dit gecontamineerde hemelwater rechtsreeks geloosd wordt op de aanwezige
oppervlaktewateren (wachtbekkens).

Echter is het ooluitzonderlijk mogelijk dat gecontamineerd hemelwater geloosd wordt op het
opperviaktewater wanneer liegtuigen en ondergronden gedeed worden buiten de zones die
aangesloten zijn op de pompputterDit is evenwel verboden en er wordt op toegezien dat dit niet
gebeurt.Bovendien kunnen gedeete vliegtuigen nog deingvloeistof verliezen tijdens heaxtién

en het opstijgen (eveneens op zones die niet aangesloten zijn op de pompputten).

16 Delicen = ontijzedn
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Het overgrote gedeelte van het water met ontijzelingsproducten zal dus terecht komen in de
regenwaterafvoer, waardoor dit geloosd zal worden op opperviaktewater. Erdevo grote
inspanningen verricht om de hoeveelheid aan toegepaste producten te verminderen

De deicing activiteiten worden nauwkeurig opgevolgd met dagelijkse rapportage met betrekking tot
het aantal activiteiten en de verbruikte hoeveelheden. Bij uitzmligke omstandigheden zoals een
snelle dooi na een winterprik of hevige regenval tijdens een winterprik, waarbij er dus meer producten
in de hemelwaterafvoer kunnen terecht komen, worden volgenbigkomende operationele
maatregelen genomen ten einde depiact op het oppervliaktewater zo minimaal mogelijk te houden:

Momenteel is er een meetcampagne op de verschillende opperviaktewaterlocaties lopende, die als
doel heeft een meetreeks op te bouwen van de hemelwaterkwaliteit en kwantiteit (debietsmetingen)
doorheen het jaar.

Afvalwater en waterzuivering

De luchthaven beschikt over een biologische  waterzuiveringsinstallatie. Deze
waterzuiveringsinstallatie verzekert de behandeling van het sanitaire afvalwater van de
terminalgebouwen van de luchthaven zelfvan het afvalwater dat afkomstig is van alle aankomende
vliegtuigen Tevens zuivert deze installatie ook het water van blusoefeningen, regenwater en
smeltwater dat ontijzelingsproducten bevat ten gevolge van het ontijzelen van de vliegtuigen (zoals
hiervoa beschreven).

Er zijn lozingsnormen van toepassing voor het effluent van de waterzuiveringsinstdliatiazicht

van de controleresultaten blijktlat er gemiddeld gezien geen overschrijding van de lozingsnorm is,
maar occasioneel zijn de gemeten waandeel hoger dan de lozingsnormevioor de sporadische
overschrijdingen wordt verwacht dat er door BAC en de uitbater van de WZI direct acties ondernomen
worden om dit te remediéren (0.a. aanpassen bedrijfsvoering WZI, dosering producten).

Overige waterstrmen

Het gebruik van water voor sanitaire doelen (doorspoelen toilet, gebruik wastafels) is het grootste
aandeel van het waterverbruik van Brussels Airport. Het verbruik van sanitair water piekt tijdens de
zomermaandenHet sanitair afvalwater wordt in deaterzuiveringsinstallatie gezuiverd.

Effectbespreking erbeoordeling

Bij voortzetting van de activiteitenen in de toekomstige situatiewordt het effect op de
grondwaterhuishouding verwaarloosbaar geacht. Er wordt wel aanbevolen om in te zetten op het
afkoppelen van verharde oppervlakten en het bevorderen van de mogelijkheden voor infiltratie.

De mogelijke toename van de verharde opperviakte ten gevolgen van de optimairggipen is
beperkt ten aanzien van de reeds aanwezige verharding. Ook biedient bijkomend ingezet te
worden op infiltratie.

De mogelijke negatieve impact naar grondwaterkwaliteit toe wordt zowel in de huidige als in de
toekomstige situatie als voldoende beheerst beschouwd. Bij het verhogen van de mogelijkheden van
infiltratie, dient er wel voor gezorgd te worden dat dit geen wijziging van de grondwaterkwaliteit tot
gevolg heeft. Er ziin momenteel studies lopende inzake de biologische afbreekbaarheid van de de
icingproducten.

Globaal kan voor de oppervlaktewaterhuishoudingstgél worden dat, ondanks dat de
hemelwaterafvoer grote hoeveelheden betreft en sterk bepalend is voor de afvoer van ontvangende
waterlopen, er geen aanzienlijke impact is op de waterhuishouding of overstromingsrisico van de
omgeving bij voortzetting vanedactiviteiten. Het effect wordt derhalve als beperkt)(ingeschat.
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Wel zijn er dus enkele aandachtspunten opgemerkt die van belang zijn bij de verderzetting van de
activiteiten:

- Een goede opvolging en monitoring van de waterstromen en debieten.
- Blijvende sturing van de afvoer op basis van de metingen

- Onderzoek naar mogelijkheden voor afkoppeling hemelwater en verdere infiltratie. Deze
infiltratie zal ook ten goede komen aan de grondwaterhuishouding.

Hierbij dient wel benadrukt te worden dat eerder waakt wordt om enkel nieverontreinigd
hemelwater te infiltreren (bvb. afkomstig van daken). Belangrijk hierin is de vaststelling dat er gehalten
aan minerale olién in het hemelwater van de verhardingen aanwezig zijn. Infiltratie kan hierbij enkel
indiende concentraties (op dit moment dient afgetoetst te worden aan de bodemsaneringsnormen)
dit toelaten, wat met zich meebrengt dat er mogelijk een extra zuivering d.m.v. van een KWS
afscheider met coalescentiefilter vereist is.

Tevens dient er voor gezorgde worden dat er steeds een zekere afvoer naar het
+23StT1Fy36F0KGiE6S11SY Yy2RA3I Aa 2Y KASNI @22NJ WHSN

Ook in de toekomstige situatie wordt de impact op de waterhuishouding als beperkt beschouwd, mits
er voldaan zal worden aan de bepalingen van de stedenbouwkundige verordening hemelwater. Er
wordt opnieuw benadrukt om in de toekomst in te zetten op afkojmeivan hemelwaterstromen,
hergebruik en infiltratie.

Algemeen wordt de lozingssituatie inzake kwaliteit als beperkt negatief tot negatief beoordeeld. Het

is derhalve aangewezen om bij voortzetting van de exploitatie na te gaan welke maatregelen er
mogeljk zijn om de impact de waterstromen van Brussels Airport op de achterliggende waterlichamen

GS 0SLISN]ISy= YSG RS F¥20dza 2LJ RS LI N¥XYSGSNBR [ %+
beperken van het debiet (bvb. afkoppelen hemelwater, infiltratief),het verder toepassen van
zuiveringstechnieken.

Grensoverschrijdende effecten

Er worden geen aanzienlijke grensoverschrijdende effecten vastgesteld. De waterstromen richten zich
noordwaarts.

Maatregelen

Er worden geen aanzienlijke negatieve effecteB) (vastgesteld dus er zijn geen noodzakelijke
milderende maatregelen.

Aanbevelirgen

Zoals in de effectenanalyse al beschreven, zijn er wel mogelijkheden en gewenste acties om de huidige
en toekomstige situatie inzake de waterhuishouding te verbeteren, zowel naar kwaliteit als kwantiteit.

In hoofdlijnen komen deze verbetermogelijkfetneer op 2 grote lijnen
- Enerzijds ingrijpen op de afstroming van hemelwater en de gevolgen hiervan:
o Afkoppeling van hemelwaterstromen
o Verhoging van de infiltratiemogelijkheden
0 Bronmaatregelen i.k.v kwaliteit van dit hemelwater

- Anderzijds ingrijpen op lazg van afvalwater, vnl. op de kwaliteitsaspecten
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Onderstaand wordt hiervan een overzicht gegeven, met enerzijds een synthese van de acties die BAC
momenteel reeds onderneemt, de acties die reeds gepland zijn, en nog bijkomende
verbeteringsmogelijkheden.

9.2.4 Acties momenteel reeds in uitvoering

Opmaak van een globaal waterplan

periodieke monitoring van de kwaliteit van het influent en effluent van de verschillende
waterstromen van de bekkens

Nauwgezette monitoring deingactiviteiten, gekoppeld aan de moniiag van de
waterkwaliteit

Bronmaatregelen décing
0 Enkel deicen op locaties die aangesloten zijn opidiag systeem
0 Opvolgen verbruiken glycol/formiaat
o Verbruiken formiaat verminderen (frequente controles, temperatuur sensor)
o Voorspellen firsflush (periode regen/ dooi ha winter)

0 Operationele procedures en maatregelen om first flush maximaal te capteren
uitbreiden (regenval)

Labotesten met betrekking tot de afbreekbaarheid van de gebruiktaailegproducten

Audit werking KW-afscheiders

9.2.5 Acties voorzien op korte termijn (al dan niet gekoppeld aan de huidige vergunningsaanvraag)

Reinigen afvoerkanalen hemelwater/dgngwater naar Vogelzangwachtbekken

Implementeren van de resultaten van de labotesten op het werkelijke
waterhuishoudingssysteem

o Verhogen biologische afbraak dengproducten dmv toevoeging bacterién
0 Aanpassen verblijftijd en beluchting in bekkens
0 Online sturing van verblijftijd en beluchting bekkens dmv sensoren.

o Er wordt een sturing uitgewerkt die eerst door buffering/beluchtidg stoffen
biologisch omzet, waarna het water kan geinfiltreerd worden. Die infiltratie zou
kunnen door de peilen in de bekkens/grachten slim te sturen o.b.v. de gemeten
kwaliteit & condities.

Infrastructurele aanpassingen aan het opvangsysteem van hetidgwater om zo de
capaciteit te vergroten, dit voor het opvangen en bufferen van de-fizsthrhoeveelheden

Verhogen zuiveringsrendement van de WZI.

BAC heeft momenteel aan de beheerder van de WZI de opdracht gegeven om hiervoor de
nodige studies (enavolgende aanpassingen) uit te voeren

Inzetten op extra infiltratiemogelijkheden en afkoppeling hemelwater
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Inzetten van de buffergracht bij het Brucargowachtbekken als infiltratiegracht door
het optrekken van het drempelpeil

Deze gracht/bekken ontvangt kidhet effluent van de waterzuivering. Aangezien dit
niet geinfiltreerd mag worden is de consequentie van deze maatregel dat dit dient
afgekoppeld te worden van deze gracht. Hiervoor zijn 2 opties : afkoppeling aan de
gracht en via bestaande leiding direwar Brucargo bekken afleiden of aansluiten
op het gescheiden stelsel dat AWV zal aanleggen thv herinrichting N21
Haachtsesteenwe®it dient nog verder onderzocht te worden.

Bijkomende infiltratie op andere plekken (bvb. op de site zelf)

Dit heeft wel a consequentie dat er dan mogelijk een aanrijking ontstaat van PAK
in de bodem. Dit dient dat periodiek gemonitord te worden.

BAC plant voor nieuwe infiltratievoorzieningen die aangesloten worden op
vliegtuigverharding sowieso een voorbehandelimget KWS afscheider alsook
inplanting van geotextiel om resten van olie & PAK tegen te houden.

Om ervoor te zorgen dat het bekken ngrbog komt te staan, dient er echter steeds
een zekere afvoer naar het Vogelzangwachtbekken aanwezig te blijven. Dit bekken
ontvangt bij overstorten 00k rioleringswater vanuit het gemeentelijk
rioleringsstelsel van Melsbroek (deelgemeente van Steenokkfrze

Bij het verminderen van de toevoer van hemelwater naar de bekkens zal de COD
concentratie wellicht dalen (want afkomstig van deideg), maar de concentratie

aan P en N stijgen. Dit dient dus samen te gaan met de acties om het rendement van
de WZI (en dan voornamelijk op de conc. aan Ptot in het effluent).

9.2.6 Mogelijke bijkomende aanbevelingen

Eventueel nabehandeling in het Vogelzangwachtbekken indien acties in hétekken
(studie Idrabel) zoals beluchting niet voldoende blijken, bijvoorbeelor doevoeging van
bacterién in de zandvang.

Op lange termijn zou er ook een ingreep in het Vogelzangwachtbekken kunnen voorzien
worden zoals de aanleg van een rietveld of een beperkte beluchting. Dit kan bekeken worden
i.k.v saneringswerken van Vogelzargtbekken waarbij de inrichting van de het
wachtbekken zal herbekeken worden.
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10.1

10.11

10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.1.5

Discipline Biodiversiteit

Beschrijving bestaande toestand

Speciale beschermingszones

HetLINP 2SOG3S0ASR tA34G 2L OFL® tcn Y @Fy KSG 1 FoAl
YIEYLISYyK2dzis Y2NISYyoSNH Sy +St4SYQ en.zRmhetnnmno
I FOAGFGNROKGE A2ydS0ASR W. 2aaSy @130004K)épita. 4,4kmR2 2 & (
tennoordenK SG | F 0AGEFGNROKGf A2y3aIS0ASR W+l ffSASei Gl y |
moerasgebieden (BE240001Dp ca. 3,3 km ten zuidoosten ehet Habitatrichtlijngebied

W2 Yy A S Y g2 dzR Qp 6d..7 8ratarveuide 1y 0

Ook op grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest liggen Natura 2000 gebieden in de
omgeving van de luchthaven.

Het projectgebied is niet gelegen in Vogelrichtlijngebied of Raigshied. Deze gebieden komen niet
voor in de ruime omgeving enosden niet beschouwd in dit dossier.

VENgebied

In de nabije omgeving van het projectgebied ligthet\ES 6 A SR WI S Ct 22 NRI Y6240Q
hoogte van het Vogelzangwachtbekken en het VDR 6 A S R7/ Wdfadi.S NJ @p rdieyeli SY Q @
afstand beviden zich VENE S0 A SRSy Y Biica £st So2&5Q G(Sy y22NR22a
Silsombosy | 4 y2S8S62a4Q GSy 22aiSyo

Erkende natuur en bosreservaterg natuurbeheerplannen

In de omgeving van de luchthaven zijn er verschillende zones erkend alsflmasuurreservaat. Er
zijn tevens heel wat percelen waar een natuurbeheerplan opgemaakt wede overlappen in
hoofdzaak met de VE&en SBAebieden zoals hierboven beschreven.

Vegetatie

Volgens de biologische waarderingskaart ish#t® 2 SOG3So0A SR ANRGSYyRSSt a
YAYRSNI g lnmethiBrie@e dra@landen langs de start/landingsbanekaal komen hier wel

enkele specifieke waardevolle soorten in vodn. het oosten van het projectgebied worden
verschillende biologch waardevolle zones gekarteehd.de omgeving komen biologisch waardevolle

tot biologisch zeer waardevolle zones voor.

Fauna

Binnen het luchthaventerrein werden meer dan 100 soorten vogels waargenodweh in hoofdzaak
betreft dit overvliegende vogsl De ruime omgeving van de luchthaven, evenals de zones voor
landend en vertrekkend vliegverkeer, zijn niet gekenmerkt als zeer vogdlrgkuitgestrekte
graslanden op de Iluchthaven vormen wel een aantrekkelijk biotoop voor een aantal
broedvogelsoorten.Er zijn geen grote broedkolonies, concentraties van bijzondere broedvogels,
slaaptrek of voedseltrek. Ook is er geen weidevogelgebied of pleistergebied voor watervogels
aanwezig.

7Vlaams Strategisch Gebied rond Brussel
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10.1.6

10.1.7

10.2

10.21

@)

anteagroup

Er zijn ook vleermuizen waargenomiende omgeving van het projectgebider kan algemeen gesteld
worden dat de zeer open biotopen en grasland rond de startlandingsbanen geen ideale biotoop
zijn voor de meeste vleermuizensoorten.

{22NIioSAO0OKSNX¥AYIALINRINF YYI Q&

Sinds 1 september 2009 isthBesluit van de Vlaamse Regering m.b.t. soortenbescherming en
soortenbeheer (het Soortenbesluit) van kracht. Binnen de contour van de luchthaven zijn er geen
zones aangeduidin de meest nabije omgeving is het foerageergebied voor bruine kiekendief
aanwezig.

Stikstofdepositie

Op een aantal plaatsen in de omgeving van de luchthaven is de totale vermestende depositie hoger
dan de kritische waardedie in de liteatuur vermeld worden.

Figuurl0-1: Overschrijdingskaart stikstofdeposities nabije omgeving luchthaven (overschrijding kg N/ha.jaar)
VLOPS20

Effectbespreking enbeoordeling

Ecotoop en biotoopwijziging

Er is geen rechtstreekse ecotoan biotoopwijzigingen gevolge van de loutere hgieuwing van de
omgevingsgergunning van de luchthaven (effectscore 0). Maar er zijn wel verschillende wijzigingen
gepland in de nabije toekomst, als onderdeel van het toekomstscenario. Dit heeft als gevolg dat er wel
enkele hetaren bijkomende verharding zal optredeBen deel van de wijzigingen gebeurt tevens
t.h.v. reeds bestaand verhard of ecologisch minder waardevol gebied. Zoals blijkt uit de inventarisaties
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